





4

X

\?







O\

NN
N

7

iy,

H

NMIY

N\

\\ v
Q

M\
\
3

\

adesa |

y, . ~
Y %%%%%%%%%%%%%%%

7-2017 —

\\\\\\\\\\\\\\
\
vy

N\

R

y,

i






padesat let
1967-2017

50 let od zaloZeni Reditelstvi dalnic
50 let od znovuzahajeni stavby dalnic
20 let Reditelstvi silnic a dalnic CR

All& REDITELSTVI SILNIC A DALNIC €R Michal Prasil

h e




Myslenka a snahy vybudovat dalnice jakoZto komunikace
uréené vyhradné pro automobilovou dopravu i pfi své velikosti
a smélosti nemohly predvidat, co vSechno se v budoucnu
bude dit kolem zdokonalenych a uskuteCnénych predstav
o dalnicich.

(privodni zprava Investicni studie vystavby dalnice Praha—Jihlava—Brno—Bratislava; SRSD,
kvéten 1966)

Odstrafiovani snéhu ze zpevnéné krajnice snéhovou frézou S 3 na Unimogu U 80 v km 19,5vlevona D 1
dne 21. Gnora 1975

Michal Prasil, 2017
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Lidé zabyvajici se dalnicemi si v roce 2017 pfipominaji nékolik vyroci. Pfed padesati
lety, v roce 1967, vzniklo 1. Gervence Reditelstvi dalnic. Také pred padesati lety, ale
8. z&fi, byla znovu zah4jena vystavba délnic v Ceskoslovensku. A kone¢né pred
dvaceti lety slou¢enim Reditelstvi dalnic Praha, Reditelstvi silnic a krajskych SIU
vzniklo sou¢asné Reditelstvi silnic a dalnic.

Vyroc¢i jsou obvykle vhodna pfilezitost k bilancovani, plati to u firem i u lidi.
U firem se to ale ¢asto neobejde bez mnoha rliznych grafll a tabulek. V nich jsou
vyjadrena rostouci aktiva firmy, ziskané, investované i utracené penize, oblibenost
u zakaznikll a mnoho dalich pozitiv. To v&e ve firemnich barvach, s ilustraénimi
fotografiemi z fotobanky a na konci podpofeno zpravou auditora o vyborném
hospodareni.

Tato kniha je jin4. SnaZi se ukazat historii RSD i cestu, kterou jsme usli za padesat
let, o€ima lidi v provozu a (drzbé dalnic. Samozrejmé ukazuje Uspéchy, ale také
problémy, s nimiz jsme se za ta |éta pfi adrzbé dalnic stfetli. Tabulky, grafy a mapy

jsou v knize omezeny na nejmensi moznou miru, knihu z vétsi ¢asti tvofi obrazova
kronika.

Casto slysime, kolik let dnes trva pfiprava a vystavba jednoho dalniéniho Gseku.
To je ovSem pofad nicotny €as ve srovnani s dobou, po jakou dalnice bude slouzit
verejnosti. Dnem uvedeni dalniéniho Useku do provozu kon€i etapa investicni
a zacina obdobi provozni — vyuzivani dila vefejnosti. Teprve v provozu se ukaze,
zda byla délnice vhodné navrzena a kvalitné postavena. Dnem zprovoznéni se
zacina splacet vynalozeny naklad tim, Ze dalnice umoznuje bezpecnou, rychlou,
pohodinou a hospodarnou jizdu. Timto dnem ale také zacind kazdodenni péce
o dalnici a jeji udrzba, protoZze fadny hospodar se o kazdé dilo musi starat priibézné,
pokud mozno predchazet porucham a Skodam a udrzovat dilo v takovém stavu,
aby plnilo Fadné funkci, pro kterou bylo zfizeno.

Za padesat let byly v silniénim hospodarstvi zavedeny rdizné nové materialy
a technologie, zvysilo se vyuZiti stroji a obklopuje nas vypocetni technika. Ale
pres to vSechno probihd viastni stavba délnice pfiblizné stejné dlouho jako tenkrat,
papirovani je mnohokrat vice a nemdZeme fici, Ze se dnes stavi vyrazné kvalitngji.

Uvod

Stejné jako na pocatku sedmdesatych let jsou stavby vice i méné povedené.
A se vSi vypocetni technikou mame v nékterych pripadech o dost horsi znalosti
0 svéfeném majetku a jeho stavu nez tenkrat.

Co ovSem od onéch dob doznalo obrovskych zmén, je vlastni Udrzba dalnic. V roce
1971 musel délnik dalni¢ni adrzby umét predevSim naklepat a nabrousit kosu
a ohanét se lopatou pfi prekladani soli na nadrazi. Nemél zadné specialni vybaveni
ani stroje, fadu véci si musel umeét sam opravit nebo vylepsit. Dnes ovlada slozité
a vykonné stroje a pristroje, které fadu véci délaji i hlidaji za néj. A také mnoho
¢innosti, které drive stfediska udrzby provadeéla vlastnimi silami, dnes zajistuji
specializované soukromé firmy. Soucasné ale kvili narlstu hustoty provozu
a rychlosti vozidel velkou mérou vzrostlo ohroZeni pracovnikd pfi Udrzbé dalnic.
Pracovnici stfedisek Udrzby jsou nejvice ohrozenou skupinou nejen u organizace,
ale i ve srovnani s jinymi skupinami ve stavebnictvi a v dopravé. Méjme na paméti,
Ze jiz deset pracovnik{ Gdrzby RD Praha a RSD poloZilo Zivot pfi vykonu povolani.

Zacéatky udrzby dalnic bychom vSak neméli povazovat za Uplny stfedovék. Leccos
z toho, ¢im se dnes chlubime v tiskovych zpravach pred verejnosti jako naprostou
novinkou, tu bylo uz pfed dvaceti, tficeti nebo Ctyficeti lety. Provozni Usek
Reditelstvi dalnic Praha byl v &eském silnicnim hospodéfstvi fadu let na 3picce
v zavadeéni novych prvkd, ve zvySovani bezpeénosti prace i bezpeénosti provozu,
v navrhovani zmén technickych, organizaénich i pfislugnych pravnich predpisd.
Rada dal3ich spravcli komunikaci pfebirala nase predpisy a poznatky. Pfejme si,
aby tomu bylo tak i nadale a aby Reditelstvi silnic a dalnic bylo respektovanou
organizaci.

Vratme se nyni na chvili do doby, kdy pasku pfi uvadéni dalnice do provozu drzeli
pracovnici stfediska Udrzby. Nebot pravé jim investicni Usek novou trasu pfedaval.

Tato kniha je vénovana byvalym i sou¢asnym pracovnikiim Reditelstvi dalnic Praha
a Reditelstvi silnic a dalnic, pfedevsim pak pracovnikiim stfedisek tdrzby dalnice
a provozniho Useku.

Michal Prasil
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Navratova Spicka v km 0,5 vlevo na D 1 v letech 1971 az 1973, kdy
vjezd do Prahy z dalnice regulovaly semafory




1967

® do 30. dubna jsou vypracovany Gvodni projekty
délnice Praha—Brno—Bratislava

© do 31. kvétna schvaluje ministerstvo dopravy
Gvodni projekty

© v €ervnu Vojenské stavby Praha jesté pred
oficialnim zahajenim zacinaji pfipravné
prace na rozestavéné dalnici v prostoru od
Chodova po Ujezd u Priihonic. Do 28. srpna
je odstfeleno 1250 m betonového péasu o Sifce
pres 2 m. Jedna se o plvodni krajnici dalnice
budované za vélky, kterou pfi nové stavhé

nelze vyuzit

© dne 1. Gervence je delimitaci odboru dalnic
ze Stfediska pro rozvoj silnic a dalnic (SRSD)
zfizeno Reditelstvi dalnic (RD) jako primy
investor vystavby dalnic s Ustfedim v Praze
a dislokovanymi pracovisti v Brné a v Bratislavé.
PFi svém vzniku ma firma necelych sedmdesat
zaméstnancy. Reditelem RD je jmenovan
nadSeny propagator dalnic a dosavadni feditel
Strediska pro rozvoj silnic a dalnic Ing. Josef Moc

1 Slavnostni znovuzahajeni stavby dalnic
v Ceskoslovensku dne 8. zafi spojené s poklepanim
zékladniho kilometrovniku dalnic mezi starym Spofilovem
a Chodovem. Prvni zleva je ministr dopravy Alois Indra,
druhy ministr narodni obrany general Bohumir Lomsky,
dtvrty je Feditel Reditelstvi dalnic Ing. Josef Moc.
Slavnosti se zG€astnili i ministr stavebnictvi Ing. Samuel
Takac a ministr vnitra Josef Kudrna

2 Poklepéani zakladniho kilometrovniku 8. zafi

3 Skrejpr S10 s tahaCem Tatra 180 na stavbé 001 za
starym Spofilovem

n Jak Sel ¢as




1967

® do 15. Gervence jsou vydana stavebni povoleni
pro prvni tfi dalnicni stavby. Prvni Usek z Prahy
do MiroSovic s pfivadéCem do BeneSova ma byt
hotov do roku 1970

© dne 8. srpna predsednictvo vlady ve svém
usneseni souhlasi se zahajenim stavby dalnic

® dne 8. zafi je poklepanim zéakladniho
kilometrovniku €s. dalnic v Praze na Spofilové
znovuzahdjena stavba dalnic v Ceskoslovensku

© Vojenské stavby Praha zahajuji prace na
useku Spofilov—Cestlice a na navazujici stavbé
1. severojizni magistraly v Praze. Stavby silnic
a Zeleznic Praha zahajuji prace na Useku
Cestlice—Miro3ovice, Dopravni stavby Olomouc
pak na Useku pfipojky MiroSovice—BeneSov

© zatina predprojektova pfiprava dalniénich tahd
D5,D8,D11, D 35,D 47

4 Ugastnici znovuzahajeni 8. zafi pfihlizeji prvnim
pfesuntim zeminy

5 Zé&kladni kilometrovnik €s. dalnic, v pozadi vpravo je
Geofyzikélni Gstav CSAV

6 Prvni sidlo Reditelstvi dalnic v Husitské ulici &. 24
v Praze na Zizkové

Jak Sel Cas




1968

© v bfeznu vypracovalo SRSD orienta&ni
srovnani variantnich vedeni dalnice D 11
Praha — Hradec Kralové — statni hranice
v Usecich Jaromér — Nachod — statni hranice
a Jaromér — Trutnov — statni hranice

© v tomto a nasledujicim roce je projednavano
s Némeckou spolkovou republikou dalni¢ni
propojeni v€etné polohy dalniéniho hrani¢niho
pfechodu Rozvadov. Zaroven je v letech
1968 az 1971 projednavano dalniéni spojeni
s Némeckou demokratickou republikou a je
dohodnuta poloha dalni¢niho hraniéniho
pfechodu Tisa

Reditelstvi dalnic se stéhuje z Husitské ulice

€. 24 do Jihlavské (pozdéjsi Hodoninské) ulice
¢. 364 v Praze 4 — Michli do objektll na zafizeni
stavenisSté Vojenskych staveb Praha. Jednéa se
o provizorni sidlo do doby, neZ si RD postavi

vlastni budovu

Stavebni stroje na stavbé 002 mezi Boticem
a kfizovatkou Prlihonice smérem ku Praze

Vlevo Ing. Josef Mac, feditel Reditelstvi dalnic

Dempr D10 s tahacem Tatra 180

Jak Sel Gas
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11

12

Nové sidlo Reditelstvi dainic v Jihlavské ulici

&. 364 v Praze 4 — Michli. Reditelstvi sidli v levych dvou
budovach, teprve pozdéji se rozsifi do dvou dalSich
budov a jesté pfistavi jiné

Dalni¢ni most u Kunic na stavbé 003 pfed odstrelem;
most postaveny za valky nevyhovoval sklonem a byl
nahrazen nasypem

Odstieleny dalni¢ni most u Kunic

Jak Sel Cas




1969

© na zékladé zakona o &s. federaci se dne
1. dubna Reditelstvi dalnic méni na Reditelstvi
dalnic Praha (RD Praha, téZ RDP) s pobockou
v Brné a s pdsobnosti na tzemi CSR.
Z bratislavské pobocky vznika Riaditel'stvo
dialnic Bratislava (RDB) pro izemi SSR

© dne 12. dubna je zahajena stavba prvniho
moravského Useku D 1 od kfizovatky Brno-
-zapad pres Kyvalku po Velkou Bites, jedna se
o stavbu 017

© prvni pokladka betonové vozovky na dalnicich
zacina na stavbé 003

© dne 16. listopadu je zprovozné&na prvni ¢ast
beneSovské pfipojky (stavba 004) v Gseku
Mrac—BeneSov dlouhém 4 km

13  Elevatorovy skrejpr Caterpillar J621 Johnson na stavbé
017 u Brna dne 12. ¢ervna 1969

14  Stavba opéry mostu pfes Michelskou ulici a trat CSD
na stavbé 001 v misté byvalé konecné tramvaje ¢. 14
v Michli (nedaleko dnesni stanice metra C Kacerov) dne
16. fijna 1969

15  Ctyfkotoutovéa Fezacka spar betonové vozovky na stavbé
004 u Benesova (silnice 1/3)

10 Jak 3el ¢as




Betonaz vozovky na stavbé 003 u VSechrom
v €ervenci 1969

Pokladka segment mostu pres Vyskodilovu ulici na

stavbé 001 dne 6. kvétna 1969. V nedaleké budové

zafizeni stavenisté na konci Hanusovy ulice bude od
roku 1973 do roku 1984 sidlit provozni Usek

Zakladni kdAmen na stavbé 017 v prostoru km 183 vlevo
dne 12. ¢ervna 1969. Pozdéji byl kAmen premistén na
levou odpocivku Kyvalka

Jak Sel Cas 11




1970

® v &ervnu dokonéuje Dopravoprojekt Brno
projektovy Ukol ,Dalnice 1 a D 47 Brno-
Cechyn&-Ostrava—PLR"

© v &ervenci vznikéa studie zmé&ny premosténi
Zelivky, kterou zpracoval VPU Praha na
zakladé zlepSovaciho navrhu pracovnika
RD Praha Ing. Vosahla. Ve studii je navrzena
vystavba nového mostu pres Zelivku u Pisté
cca 10 m nad ptvodnim mostem. Tim se Ize
vyhnout vSem potfebnym vyjimkam (Sitkové
usporadani, smérové a podélné feSeni atd.)

® natahu D 1 Praha-Brno je jiz rozestavéno
8 staveb

© je dokoncéena stavba 004 bene3ovské piipojky
v Useku MiroSovice—Mrag, ale ¢eka na spole€né
zprovoznéni s prvnim Usekem dalnice (stavby
002 a 003)

19  Pokladka AB vozovky v km 2,1 za kfizovatkou Chodov na
stavbé 002

20  Asfaltovy finiSer Barber-Greene pfi pokladce obrusné
vrstvy se smérovym a vyskovym vedenim pomoci
trojbokého pfihradového nosniku polozeného na loznou
vrstvu

21 Provizorni ukon&eni zprovoznéné ¢asti stavby 004 od
BeneSova na starou silnici 1/3 priblizné 600 m pred
dnesni kfizovatkou Mrac v roce 1970

Jak Sel Gas




1970

22 Posledni kubik betonu CB vozovky na stavbé 003

23 Uprava krajnice hydraulickym rypadlem Gradall firmy
Warner a Swasey u Bilé skaly na stavbé 003 v prostoru
km 20 dne 12. fijna 1970

24  Pokladka CB vozovky finiSerem Guntert-Zimmermann

na stavbé 003
Jak Sel ¢as




© Gtvar spravy a udrzby RD Praha postupné
prebird od generalnich dodavateld dokonéené
objekty prvnich dvou staveb a zajiStuje
personalni, mechaniza¢ni a materialni vybaveni
SSUD 1 v Miro3ovicich, aby jiz od prvniho dne
provozu byl zajistén bezpecny a plynuly provoz
a nasledné i zimni Udrzba

® dne 1. dubna vznika federalni ministerstvo
dopravy (FMD), které pFebira pfimé fizeni
¢eského i slovenského feditelstvi dalnic. Ceské
a slovenské ministerstvo dopravy zanikaji

® dne 12. Eervence je uveden do provozu prvni
Usek Cs. dalnic od Prahy po MiroSovice (stavba
002 + 003) a druhé ¢ast pfipojky z MiroSovic do
Bene3ova na stavbé 004. SSUD Miro3ovice je

provizorné zfizeno na zafizeni stavenisté

© jsou vydany prvni vzorové listy dalnic platné pro
Ceské i slovenské dalnice. DalSi dily nasledu;ji
v letech 1972 a 1973

e — | ! 1 r
Prvni a na dlouhou dobu jediné obsluzné zafizeni na e P _-_ —— | B[_N t‘:j ::_) \/ |
dalnici — Club Motel Praha — v km 5,5 vlevo u Priihonic : 3 - :

v éervnu 1971. Odpocivky Ujezd v pozadi jsou zatim jen | x““«.\_ g | e I
v hrubé stavbé i Ty o - *, g?&iﬁhﬂm
Leva strana kfizovatky MiroSovice v km 21 v €ervnu 1971 Rl ' "

Ukéazka nocni viditelnosti dopravnich znacek na dalnici ) i 'l . B =N / -5 300s

vyrobenych narodnim podnikem Silnice — KNV Praha na
Klicové ve Vysocanech v roce 1971. Zakladni plocha je
lakovany plech, symboly jsou z &s. reflexni folie Triflex,
ktera se vyrabéla na Klicové pro celou republiku

- A% .Y
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1971

© prejezdy stfedniho dé&liciho pasu jsou uzavieny
pouze Cerveno-bilymi ocelovymi fetézy
20/28 mm osazenymi na demontovatelnych
sloupcich v ose prejezdu. Retézy jsou
zvyraznény cerveno-bilymi Stitky 120x 200 mm

© v prostoru km 15,6 je osazen pokusny vzorek
protiosinovacich siti vyrabénych danskou
firmou Julius Koch

® od 12. gervence do 15. listopadu projelo po
dalnici celkem 798 461 vozidel. Primérna
intenzita provozu je 6337 vozidel denné

Leva odpocivka Skalka v km 14,3 na D 1 v ¢ervnu 1971.
AC se to dnes nezda, z této odpocivky byla jiz vidét
Praha. Proti pfipojeni odpocivky zpét na hlavni trasu je
vidét vjezd na pravou odpocivku Skalka

Uvedeni do provozu prvniho Useku ¢eskoslovenskych
dalnic Praha—MiroSovice na D 1 v prostoru km O dne

12. Cervence 1971. Pasku se chysta prestfihnout
mistopfedseda federalni vlady Ing. Jan Gregor. V prvni
fadé paty zleva (vedle déti) je naméstek ministra dopravy
Jaroslav Podzimek

Trasa pred kfizovatkou Priihonice vievo na D 1 v &ervnu
1971

Jak el Cas 15




1972

© ocelova svodidla provedena podle schvaleného
typového podkladu VUD z roku 1968 nejsou
na koncich zapusténa do zemé a zacinaji
a kon¢&i ohnutymi koncovkami v pIné vySce
svodidla. Dochazi k nehodam s tragickymi
nasledky. Projektant sice navrzené feSeni haji,
ale podle nazoru policie se auta napichnuta
na svodidla pfes koncovky pomérné Spatné
sundavaji. Provozni Gsek se ve druhé poloviné
roku pokousi sehnat 800 kus(l pasnic a s tim
souvisejici material, aby alespon zacatky
svodidel ve sméru jizdy mohly byt zapustény
do zemé a zvysSila se bezpecnost provozu.
Nakonec se vyrobce NHKG necha umluvit, aby
svodidla vyrobil a pozinkoval nad plan, aby

(%

mohla byt na jafe pFistiho roku osazena

dne 6. zafi je uveden do provozu prvni moravsky
Usek D 1 od Brna-zapad po Kyvalku (Cast stavby
017); souCasné vznika v provizornim arealu na
zafizeni stavenisté v Poptvkach prvni moravské
stfedisko udrzby — SSUD 4

Ukon¢eni prvniho moravského Useku od Brna v prostoru
kfizovatky Kyvalka na stavbé 017 dne 6. zafi 1972,
doprava pokracovala déle po silnici 1/23 na Trebi¢ nebo
po 1/2 na Jihlavu

Pohotovostni viiz Avia 30 se skfifiovou karoserii na
SSUD 4 dne 6. z&fi 1972. Viz je vybaven pro prvni
zéasahy u nehod a porouchanych vozidel. Kromé znacek
jsou v ném i nositka, hasici pfistroj, kbeliky a ruéni - -
néafadi. Jedna se o prvni dolozené vozidlo dalni¢ni ‘ [ | e . : - 3 PRAMA 218 [ETE
asistence - ] £ : H : ' . | OSTROVAS I >

d _ _ : ICE 2
Usek &tyfpruhové silnice 1/23 od kiizovatky Kyvalka : _ i : = o
smérem na Rosice pfi zprovoznéni dne 6. zafi 1972. . ! - : .
Vpravo odbocuje silnice 1/2 na Velkou Bite$ a Jihlavu =

| TREBIC 47
| ROSICE 3

16 Jak 3el ¢as




1972

& na Gtvaru spravy a udrzby vznik& oddéleni
majetkové spravy, které je ur€eno i pro
zpracovani pasportu a prejimani vSech objektl

© sekani travy na svazich je vétsinou ruéni —
kosou. Kazdy pracovnik ma pfidélen jeden
kilometr svah, takZe jsou dobfe vidét rozdily
v sek&tském uméni pracovnikl. Hrabani a odkliz
travy jsou pak spole€nym dilem vSech vCetné Zen
z SSUD i brigadnic z okolnich JZD. Sekani travy
ve stfednim pasu je ruéné vedenymi motorovymi
sekaCkami a Caste€né také kosou

© svislé znacky jsou lakované syntetickymi
barvami s napisy provedenymi z ¢s. folie Triflex.
Kvalita znacek vSak neodpovida pfedstavam
RD Praha o barevnosti a viditelnosti v noci.
Proto jsou zkouSeny znacky vyrobené
celoploSné z materialu Viaflex (princip
odrazovych sklicek)

34  Impregnace betonové vozovky fermezi na Useku
SSUD 1 dne 9. fijna 1972. K b&zné cisterné na vodu
tazené nakladnim autem je pfipevnéna rozstfikovaci liSta

35  Udrzba zelen& na nové dalnici — pracovnik SSUD 1
Josef Palanek pfi praci s rotaéni sekackou ZTR-45
(systém Terra) v SDP. Tento a nasledujici dva snimky
byly pofizeny v prostoru km 17,5 dne 5. ¢ervna 1972

36  Pracovnici SSUD 1 Josef Palanek a FrantiSek Maly pfi
préaci s listovou sekackou MF 70

37  Pracovnik SSUD 1 Jifi Adamec se shrabovadem travy
MF 70. V popredi lezi kosa, kterou se obsekavaly kefe
a hrany vozovky

38  Jedna z prvnich nehod s tragickymi nasledky po narazu
na Spatné navrzena svodidla se stala v km 3 vlevo na
D 1. Snimek je zfejmé z roku 1971 nebo 1972

Jak 3el ¢as 17




® od anora plati prvni Zasady pro osazovani
svodidel na dalnicich vydané RD Praha.
Podle zasad se ve stfednim délicim pasu
navrhuje svodidlo vZzdy a osazuje se aZ podle
Casové potfeby. Ve stfednim pasu Ize od
osazeni svodidla do€asné upustit v pfimé a ve
smérovych obloucich bez dostfedného sklonu
do doby, neZ bude jeho osazeni z dlivod(
bezpecnostnich a zvySené intenzity dalnicniho
ruchu nutné. Nutnost osazeni se pfezkousi pfi
dosazeni Spitkové intenzity 1000 jednotkovych
vozidel za hodinu v jednom sméru

© dne 1. kvétna je zprovoznén Usek Il. severojizni
magistraly v Praze navazujici na zaCatek
dalnice D 1. Stejné jako prvni dva Useky
dalnice ma i tento Usek jesté Zluté vodorovné
znaceni, zatimco Usek Kyvalka — Velka Bite$
zprovoznény 3. listopadu jiz ma vodorovné
znaleni bilé

39  Prvni dva roky az do zprovoznéni Il. severojizni
magistraly kongcila dalnice D 1 v Praze na Spofilové
zalsténim do Uzké LeSanské ulice. Vyjezd z dalnice pfi
navratové Spicce regulovaly semafory v km 0,0

40  Stavba pilita horniho patra mostu pres Zelivku u Pisté na
stavbé 011 A v roce 1973

41 Pracovnik SSUD 1 Josef Palanek se svou Tatrou 138 na
snimku z prvni poloviny 70. let
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© tvar spravy a Udrzby se méni na provozni
Usek a stéhuje se do byvalého zafizeni
stavenisté stavby 001 v Hanusoveé ulici

© je zakoupen znackovac pro vodorovné
znaceni HZS-1, takze SSUD 1 v kvétnu poprvé
obnovuje znaceni na dalnici vlastnimi silami

® u Prdhonic jsou pokusné instalovany lakované
velkoplo$né znacky s napisy provedenymi
z materialu Viaflex kazetovym zplsobem.
Re3eni se sice osvédgilo, ale celkové maji
znacky z materialu Viaflex nizkou kvalitu

© sl pro zimni posyp déalnice se dopravuje ve
vagonech volné loZené nebo v papirovych

pytlich, Tonacal v igelitovych pytlich vazicich
70 kg. Pytle se prekladaji ruéné

42 Montaz segmentl mostu pies Sedlicky potok na stavbé
010 délnice D 1 dne 12. ¢ervna 1973

43 Léavka pro péSi pres Il. severojizni magistralu
u Geofyzikalniho Ustavu CSAV na Spofilové v roce 1973

44  Snéhova radlice SRS 3500 namontovana na sypaci
VSV 6 na SSUD 1 dne 27. Gnora 1973
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1974

®© v lednu vydava bezpecnostni technik

RD Praha Bezpe&nostni pokyny pro provadéni
praci na dalnici za provozu. Pokud vstupuji
osoby do jizdniho pruhu, musi byt vyclenén
pracovnik, ktery je povinen sledovat chovani
osob a provozni situaci. Exkurze a navstévy
se zasadné sméji pohybovat jen v prostoru
odpocivek. Vozidla nesplniujici vyhlaSku

€. 32/1972 Sh. (oranzovy majék, cervenobilé
Srafy) mohou z pracovnich ddvodt zastavit
pouze na krajnici a musi byt oznacena
vystraznym trojuhelnikem. Pracovnici musi
nosit oranzové vesty

45

46

47

Prvni zap(ijéeni znackovate HZS-1 z SSUD 1 na
SSUD 4 v roce 1974. Vpravo je pracovnik SSUD 1, ktery
vysvétluje obsluhu stroje

Obnova znaceni na Gseku SSUD 4 v roce 1974

u kfizovatky DomasSov. Na boku znackovace je zasobnik
s hubici na balotinu vyrobeny podle zlepSovaciho navrhu
SSUD 1. Originalni znackovag mohl znagit jen bez
balotiny

Unimog SSUD 1 pii myti svodidel na levém najezdu
kfizovatky MiroSovice v roce 1974
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1974

& v tomto roce je prvni celkova obnova

vodorovného znaceni na dalnici. Znackovac
HZS-1 je podle zlepSovaciho navrhu

RD Praha vybaven hubici na posyp balotiny,
takze znaceni je jiz reflexni. Vzhledem k nizké
kvalité materiald na znacenf je nutno znadit
celou dalnici jednou ro¢né, na zatizenych
Usecich i dvakrat roné

© dne 1. fijna je zahajena prvni stavba dalnice

48

D 2 v Useku Brno—Blucina

Prvni obnova znageni na useku SSUD 4 v roce 1974

v prostoru kfizovatky DomaSov vpravo. Za znackovatem
HZS-1 jede ve Skodé& 100/110 provozni technik

SSUD 4 FrantiSek Zadélak, za nim je jako kryci vozidlo
S 706 s pFivésem naloZenym barvou a balotinou

Prekladani pytld se soli dovezenych z nadrazi do
provizorniho arealu SSUD 4 v PopUvkach v roce 1974

Pracovnici SSUD 4 ¢isti nakladaem Empor zaneseny
pfikop na kfizovatce Kyvalka vlevo v roce 1974
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1975 @

© v tomto a pfedchozim roce je Zluté vodorovné
znaceni na Useku Praha—MiroSovice silami
SSUD 1 ménéno na bilé

© nejpozdéji v tomto roce jiz pouzivaji pracovnici
na dalnici oranzové montérky. Rada pracovnik(
vSak i nadale nosi na dalnici montérky tmavé
barvy a nepouziva ani oranZzovou vestu,
zejména pfi sekani travy na svazich

© Federalni ministerstvo dopravy vydava
Koncepci rozvoje spravy a udrzby dalnicni sité
v CSSR do roku 1990, ktera zavadi tfi druhy
Stfedisek spravy a udrzby dalnice (SSUD) — se
zakladni, s rozSifenou a se specialni Cinnosti

© je objednano 200 m protiosliiovaci sité danské
firmy Julius Koch pro kfizovatku MiroSovice.
Kvdli problémiim s vyfizenim dokladd je
sit osazena az v roce 1976. | kdyZ bude ze
stfedniho déliciho pasu pozdéji pfemisténa na
vétev na levé strané kfizovatky, bude tato sit’
funkéni'i v roce 2017

51  Preznaceni dalnice ze Zluté barvy na bilou na Useku
SSUD 1 v prostoru kfizovatky Jesenice smérem na
Prahu dne 26. dubna 1975. N&ktefi pracovnici SSUD 1
jiz pouzivaji oranzové montérky

52  Sestava vozidel zimni Gdrzby SSUD 1 se dne 19. Gnora
1975 blizi ku Praze. Na snimku je druhé a tfeti auto
sestavy — Tatra 138 sklapéc se snéhovou radlici Peitl
MZS 300 a Tatra 138 valnik se snéhovou radlici
SRSD 3500

53  Hrabani staré travy na jafe 1975 pracovniky SSUD 4
v km 176 vlevo
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1975

© pobocka Brno se stéhuje do novych objekt(

54

55
56

v Sumavské ulici. Provozni budova RD Praha
dostavéna na Vinohradské ulici v Praze je
rozhodnutim vliadni dislokacni komise pfidélena
federalnimu cenovému Gfadu. RD Praha je tak
stale bez definitivni budovy

Pfeznaceni dalnice znackovacem HZS-1 na Useku
SSUD 1 dne 26. dubna 1975 v prostoru odpogivky
Bozkov v km 19. V pozadi je burika se zachody na
odpocivce

Vykladani soli z vagonu na nadrazi...

... a prevoz do skladu SSUD 4 v roce 1975
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1976

& zpracovavaji se vyhledavaci studie na tahy D 1 od Brna
po Trencin (varianta ,,Chfibska“ a varianta ,Kyjovska"),
D 35 Hradec Kralové — Lipnik, D 43 Svitavy—Brno

© dodavatelé pro tahy D 5 a D 11 odmitaji pfevzit vystavbu
SSUD na t&chto tazich jako soucast stavby, proto musi
RD Praha fesit otazku vystavby u federalniho ministerstva
dopravy

® v provozu je 81,047 km dalnic, rozestavéno 165,8 km.
Uvedenych 81,047 km délnic zahrnuje mimo jiné 17 vétSich
kfizovatek, 15 odpocivek, 59 dalnic¢nich mostd, 2 mil. m?
vozovek, 230 ha ozelenéné plochy, 52 km kanalizace,
109 km svodidel, 139 km odvodiiovacich prikopd.
Z hlediska majetkové spravy se jedna o 166 dalninich
objektd v hodnot& 1879 mil. K&s, 54 objektt SSUD
v hodnoté 28 mil. K&s, 368 stroji a mechanismd v hodnoté
32 mil. K&s

(© ¢ast udrzby dalnice jiz je mechanizovana. Jedna se
o kropeni a myti dalnice, myti smé&rovych sloupkd,
svodidel a svislych znacek, seceni travy, posyp vozovek
chemickymi posypovymi materialy, odstrafiovani
snéhu, zaveéji, snéhové kase a snéhovych vald, obnovu
vodorovného znaceni, Castecné Cisténi kanalizaci

57  Pracovnik SSUD 1 Jifi Ve&efa pfi sefezavani krajnice
v roce 1976. ZvySena zemina se nejprve vysuvnym
Snekem odfizla a presunula na vozovku. Zafizeni je
pohanéno hydraulickym ndhonem Unimogu

58  Pocatky strojniho sekani travy — liStova sekacka Gilbers
na Unimogu SSUD 1 v prostoru km 2 vlevo dne 25. srpna
1976

59  Spolec¢né hrapéni posekané a ususené travy na svazich
na Useku SSUD 1 v roce 1976. Na vySe polozenych
mistech svah( se trava stale sekala kosou
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1976

& v ramci racionalizace prace je feSena sklizen travni hmoty
z dalni¢nich svahd. Hrabani je sice stale rucni, ale na ¢elni desce
nékladniho auta je na zkouSku pfipevnén zemédelsky fukar, ktery
foukd travu do velké skfiné na korbé. Travu staci hrabat jen k fukaru,
to znamend Usporu pracovnich sil a namahy pfi praci na svazich

® po prestéhovani SSUD 4 do rozestavéného definitivniho arealu
Domasov je v areélu Poplivky zfizeno SSUD 6. Cast plivodnich
pracovnikdl SSUD 4 v Poplivkéach zistava a je pfevedena na nové
stfedisko

® ani s pomoci FMD se nedafi zafadit vystavbu definitivni budovy
RD Praha do 6. pé&tiletky. Provizorni objekty pdvodniho zafizeni
stavenisté v Jihlavské ulici, kde organizace sidli od roku 1968, jsou
jiz v havarijnim stavu a musi byt ndro¢né opravovany

& RD Praha ma jiz dva znackovace HZS-1 a celkem 6 dovozovych
sypacll Weisser (ostatni sypace jsou domaci vyroby). Jako
novinka je na SSUD 1 dodan odtahovy Barkas, takZe nepojizdna
a havarovana vozidla jiz neni nutno pfevazet na zemédélském
privésu za traktor

sz

® v listopadu podava Reditelstvi dalnic na FMD prvni Zadost o moZnost
pouzivani modrych vystraznych svétel na vozidlech udrzby
(2 vozidla na kazdém SSUD), nebot oranZovéa svétla jsou
nedostatecnd a vefejnosti malo respektovana. Pouziti modrych
majakd neni povoleno. Od té doby byla stejna Zadost na rdizné Gfady
mnohokrat opakovana, vzdy vSak se stejnym vysledkem

60  Sefezavani krajnice na Gseku SSUD 1 v roce 1976. Sefiznutou zeminu
pfesunutou na vozovku dalsi stroj Snekem nabiral a pAsovym dopravnikem
nakladal na nékladni auto. Tento stroj mél vlastni benzinovy motor

61  Zacatek montaZe jednoho ze dvou hlavnich podélnych nosnikd horniho patra
mostu pfes Zelivku u Pisté dne 10. &ervna 1976

62 Smontovany levy podélny nosnik mostu pres Zelivku u Pisté dne 23. zafi

1976
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1977

® jeden z Gkold RD Praha na tento rok je ,rovnomé&rnym
pInénim pracovnich Gkoll, zvy$enou iniciativou
a angaZovanosti pracovnik(l ddstojné oslavit
10. vyro¢i vzniku Reditelstvi dalnic Praha
a znovuzahéjeni vystavby dalnic v CSSR*

© VUD Brno zaptijcuje 4 scitaci pristroje Ametron-Roth
pro méfeni intenzity dopravy na Useku
Praha—MiroSovice, Praha—Hofice, Rehofov—Brno
v rdmci feSeni statniho vyzkumného tkolu

© je uvedeno do provozu osvétleni kiizovatky
MiroSovice

© i kdyz motoristé uzivaji prvnich 21 km délnice jiz pres
pét let, zaostava vystavba SSUD 1 MiroSovice. Stéle
neexistuje generalni dodavatel stavby a termin dokonceni
v tomto roce RD Praha uvadi jako naprosto nesplnitelny.
SSUD 1 tak nadale funguje v plivodnim zafizeni stavenisté
a je nuceno fadu stavebnich Gprav provadét samo

© kvdli chybgjicim stfedovym svodidldim dochazi
stale vice k prejeti vozidel do protisméru a tézkym
nehodam

na dalnici D 1 dne 8. Eervence 1977

FiniSer CMA v prostoru km 47 vpravo na stavbé 008
délnice D 1 dne 26. kvétna 1977

Most pres tdoli Sedlického potoka na stavbé 010

dalnice D 1 v km 62 v den zprovoznéni 8. Cervence

1977. Zatimco na praZské strané mostu u pamatniku
stavby lidé obdivuji pohled na most a prehradni nadrz, na
brnénské strané jiz prislusnici VB kontroluji vozidla
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1977

© v tomto a minulém roce jsou zkouseny rlizné zptsoby
mechanizované sklizné travin (ve stfednim pasu,
na krajnicich, na svazich, mezi svodidly), pristi rok
bude dokonceni zkousek a vybér vhodné technologie

a vybaveni

© pfi pfipravé na zimu jsou problémy s nevyklizenim hal,
kde bylo skladovano obili, a s pfikazy na vypomoc
technikou pfi podzimnich pracich v zemeédélstvi

® funkce SSUD 2 a Gdrzba prilehlého Gseku dalnice je
zajisténa z provizornich objektl zafizeni stavenisté,
nebot do 1. listopadu jsou dokonéeny z SSUD jenom
studené a temperované garaze

© zatim jsou zfizena ¢tyfi SSUD. Nejpozdgji pfi po&tu
Sesti ma byt zfizen Ustfedni sklad, ktery zajisti
racionalizaci skladového hospodarstvi — jednotnost
nakupl, zmenseni nakupni, skladové a Géetni agendy,
udrZovani normativnich zasob, vyuziti strojné pocetni
techniky pfi sledovani stavu zasob a hospodarné
planovani potfeb a vynakladani finanénich prostfedkd

66  Pracovnici SSUD 1 (zleva Milo$ Kodad, Jifi Adamec, Josef
KFe€ek, Miroslav Vrba, ?, Vladimir Mottl, Milan Svoboda)
ve zcela novych montérkach asistuji pfi stfihani pasky
pfi zprovoznéni Gseku D 1 MiroSovice—Hofice v prostoru
kfizovatky MiroSovice vpravo 8. Eervence 1977. Ten den se
do provozu uvadély stavby 005, 007, 008, 009, 010, 006

67  Prvni vykop na D 5 v km 0 dne 22. €ervna 1977.
Na snimku jsou vlevo ministr dopravy Ing. Vladimir Blazek
a vpravo naméstek ministra dopravy Ing. Josef Dykast

68  Svazenina v prostoru kfizovatky Kyvalka v km 182,5 vlevo
na D 1 v ¢ervenci 1977. Kilometrovniky v té dobé jesté
byly umistény na krajnicich, teprve pozdéji se osazovaly ve
stfednim délicim pasu. U svaZeniny pdzuje Ing. Stanislav
Gajdos, vedouci oddéleni majetkové spravy
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1978

© od ledna plati smérnice pro bezpe&nost prace na dalnici
DL 16. Kromé jiného stanovuje povinnost nosit pfi praci za
snizené viditelnosti bezpe€nostni pas s odrazovymi skly,

s >~z

protoZe oranzové montérky a vesty nemaji zadné reflexni
prvky

© vzhledem k nékolikaletym problém(im s kvalitou znadek
z materialu Viaflex probiha v zari jednani s jejich vyrobcem
k. p. Zeleznobrodské sklo. Vyrobce miiZze zajistit poZzadovanou
kvalitu az po roce 1981, pouziti kvalitnich znacek tohoto typu na
trase Praha—Bratislava tedy z asovych dlivodd jiZz neni moZné.
Proto se RD Praha rozhoduije pouZivat nadale pouze lakované
znacky s Cs. folii Triflex

© dodavana sdl pro zimni posyp obsahuje zna¢né mnozstvi
prachovych ¢€astic. To plati i pro Tonacal, ten je dodavan
v pytlich a pfi jejich vysypavani zplsobuje pracovniklim
znagné zdravotni obtiZe. Proto hleda RD Praha jiné moZnosti
dopravy. U podniku Technolen Lomnice nad Popelkou je
objednano 50 pokusnych vak({ na pfepravu chlorid(. Po
jejich dodani bude zkousena preprava a skladovani posypl
ve spolupraci s vyrobcem chloridd pro zimni posyp Tonaso
NeStémice

®© na nové otevieném mostu Vysocina pres udoli Oslavy
u Velkého Mezifi¢i je namontovan hlasi¢ naledi. Vozovkova
Cidla posilaji idaje na Ustfednu umisténou na SSUD 4, odkud
je zapinan oranzovy blika¢ umistény nad vystraznou znackou
pfed mostem

69  Odpocivka Bozkov v km 18,8 vlevo na D 1 dne 11. fijna 1978

70  Pracovnik SSUD 1 Frantisek Maly ve svém Unimogu na snimku z konce
70. let

71 Odpaleni raket pfi dynamické zatéZzovaci zkouSce pravého mostu Vysocina
dne 12. zari 1978
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® od listopadu plati Smérnice pro tdrzbu dalnic DL 2 vydana
FMD, kter& urCuje standard kontroly, tklidu a letni i zimni
Udrzby dalnic. Se vznikem vyhlasky €. 104/1997 Sb., ktera
stanovuje standard zimni udrzby, se na smérnici DL 2 pomalu
zapomnélo. Na novy jednoduchy standard Gklidu a letni adrzby
tak stfediska udrzby Cekaji jiz patnact let

© ve vyroéni zpravé jsou chvaleny dovozové sypace Weisser,
které maji pfesné davkovani a Sifku posypu nezavisle na
rychlosti jizdy a mohou bez Uprav sypat sl i inertni material.
Nastavba na Unimog nebo bézné nakladni auto je vyménna
a sypac obsluhuje pouze 1 pracovnik. Naopak tuzemské
sypace VSV 6 musi obsluhovat podle pfedpisu vyrobce dva
pracovnici, nebot’ vyjimka pro dalnice dosud nebyla udélena.
Sypac je dodavan jako celek podvozku s korbou (podvozek je
tak jednoucelovy), davkovani je zavislé na rychlosti jizdy, pfi
zméné druhu posypu ze soli na inertni material je nutno vymenit
Sneky a osadit pfedni rozmetadlo

® je vypsan tematicky ukol ,Svételna signalizace pfi nutném
dopravnim zabezpe&eni na dalnici v noci*. ReSeni pfedklada
pracovnik investi¢niho Useku Ing. Milan Koritta, je sestrojen
laboratorni vzorek a odzkouSen, zpracovano schéma zapojeni.
Pfipravuje se vyroba prototypu, ktery bude dan provoznimu
Useku k odzkouSeni na dalnici. Jesté v roce 1980 ale prototyp
neni vyroben

72 Kfizovatka Brno-jih v km 196,5 (kfizeni D 1 a D 2) pfi pohledu ku Praze dne
4. fijna 1978

73 Provoz na dalnici D 1 v km 14,5 mezi pravou a levou odpoc€ivkou Skalka pfi
pohledu ku Praze dne 4. fijna 1978

74  Pokladka asfaltovych vrstev na stavbé 015 A dalnice D 1 dne 12. zafi 1978
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© v Gervnu vznika Ustfedni sklad Bernartice, ktery \ .'L'
=

je zaclenén do Utvaru 43 MTZ (materialné- 1
-technické zasobovani). Plvodné mé&l byt
postaven u Jihlavy, ale je umistén v baracich
byvalého zafizeni stavenisté

© v zé&ii zagina platit Smérnice pro osazovani
pfenosnych dopravnich znacek a zafizeni na
dalnicich DL 4, ktera stanovuje reflexni Gpravu
a zvétSenou velikost pouzitych dopravnich
znacek a zafizeni. Ve smérnici jiz chybi
povinnost oznaCovat v noci pfechodné znaceni
vystraznymi svétly, nebot pro tento acel neni
zadny vyrobek k dispozici

© jsou provedeny zkousky pfepravy Tonacalu
v textilnich vacich s kladnym vysledkem.
Nedafi se ovSem zajistit pridél vagont pro
prepravu vak( a pfidél autojefabli pro SSUD
pro vykladku vakll z vagonl. Uvedené
problémy budou feSeny v pfistim roce, zatim je
objednano 500 vak{ na Tonacal

75  Jedno z prvnich obsluznych zafizeni na D 1 — Club Motel
Praha v km 5,5 vlevo dne 3. z&fi 1979. V prvni poloviné
90. let byl Club Motel zbouran a nahrazen hotelem
a tenisovou halou

76  Nakladka soli na nadrazi v Senohrabech z vagonu na
sypac pred odvozem do skladu SSUD 1 na podzim 1979

77  ZAruéni oprava vozovky s G&asti pracovniki SSUD 1
a Staveb silnic a Zeleznic v km 32 vpravo na D 1 zfejmé
v zimé 1979. Zaroven se dodate¢né instaluji stfedova
svodidla
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® na SSUD je dovezen prvni sypac se zkrapénim,
jedna se o typ Weisser

© prvni predani ,S* tseku (letistni Gsek dalnice
D 1 mezi Méfinem a Velkym Mezifi¢im)
Ministerstvu narodni obrany pro demontaz
svodidel a vypracovani dopravniho znaceni na
objizdkach ,S" useku. Vzhledem k nevhodnému
navrhu upevnéni sloupk(l svodidla k vozovce se
mnozstvi $roubd pfi demontaZi utrhlo a ocelova

svodidla tak jiz nikdy nebudou znovu osazena

® u podniku je jiz 5 odtahovych Barkas, pro
kazdé stredisko jeden; mohou vSak odvazet

jenom osobni auta

Odpocivka Dunice v km 72,4 vlevo na D 1 dne 5. zafi
1979

Stavba pfesypaného mostu z ocelové skruze typu
Tubosider v km 26,5 na stavbé 023 dalnice D 2 v roce
1979. Tunelovy prifez je 6,87 x6,17 m, tloustka plechu
7 mm, délka v paté 62 m, délka ve vrcholu 39,3 m
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1980

® na stavbé 015 A dochéazi 21. Eervence
v km 143,350 v levém pruhu pravého pasu
k havarii CB vozovky, desky jsou vybouleny
a popraskany. Po vybagrovani mista do
hloubky je jako témér jista pricina ur€en vybuch
zapomenuté dynamitové patrony po blizkém
Uderu blesku pfi no€ni boufce. Havarie je
u dodavatele reklamovéana jako zaru¢ni vada.
Dopravni stavby Olomouc sice reklamaci
neuznavaji, ale vozovku bezplatné opravi

zacCina osazovani stfedovych svodidel na
stavbach, kde plivodné nebyla. VyZaduje to
stale hustSi provoz a s tim spojené nehody

a prejeti do protisméru. Jedna se o stavby 002,
003, 005, 017, 022

Trasa u Ostrovacic v km 177,6 smérem k Brnu dne
22. ¢ervence 1980 jesté bez stfedovych svodidel

Zdvizena betonova vozovka v km 143,350 vpravo na
D 1 dne 21. €ervence 1980 po vybuchu zapomenuté
dynamitové patrony nasledkem blesku pfi no€ni bource

Zacatek bourani zdvizené vozovky v km 143,350

nejen kvdli opraveé, ale i pro zjisténi diivodu podkozent;
uprostfed pracovnik( je vedouci SSUD 3 Ing. Josef
Bana. Betonovou vozovku bylo nutno nejprve rozbit
shijeckou, teprve potom se mohlo pouzit rypadlo Gradall
zapUjéené dodavatelem stavby
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© poprvé u nas je dalnice pouzita pro pristani
a vzlety vojenskych letadel pfi vycviku.
Provozni Usek a SSUD 3 administrativné
a technicky zajistuji mensi opravy Useku ,S* na
D 1, jeho pfedani MNO a zpétné prevzeti spolu
s obnovenim provozu 3 dny pfed stanovenym
terminem

© vyrobce koneéné dodava Tonacal v textilnich
vacich, pro pracovniky SSUD je to velké
uleh&eni fyzické prace a odstranéni prace
v praSném prostredi

® dne 8. listopadu je uveden do provozu posledni
Usek na tahu Praha—Brno—Bratislava

83  Prvni pfeznaceni dalnice nové zakoupenym vykonnym
znackovagem Hofmann H 33 na Gseku SSUD 1 v roce
1980 na kfizovatce Ostfedek vpravo. Zleva jsou
ochranné a oznacujici vozidlo, dale odtahovka Barkas,
znackovac, zemédélsky pfivés na pfepravu barvy
a balotiny a dalSi vozidla

84  Rozestavény most pfes feku Moravu na stavbé 024 na
D 2 dne 2. Cervence 1980

85  Predseda federalni viady JUDr. Lubomir Strougal pfi
otevreni posledniho Gseku na D 2 a zaroven zprovoznéni
souvislého tahu Praha—Brno—Bratislava dne 8. listopadu
1980 na mosté pres feku Moravu
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1981

®© vzhledem k narlistu provozu tvofi jeden
z hlavnich Gkold pro tento rok koordinace
omezeni provozu a uzavirek na dalnici dle
smérnice FMD

© v navaznosti na resortni tematicky kol je
vyroben prototyp mechanického sbhérace kuzeld
a zafizeni je zkuSebné pouzivano pfi udrzbé

© instaluji se stfedova svodidla na stavbach 002,
017, 022

®© kvili problém(m s kvalitou zinkovani se
svodidla v provozu musi opakované natirat
barvou — v tomto roce je obnoven natér na
26 000 bm svodidel

© v prosinci je dodana fréza Wirtgen 500.
Bude se pouzivat na vytluky a mensSi opravy
a zejména na frézovani u podélné spary mezi
betonovym jizdnim pasem a asfaltovou krajnici

86  Vozovka na stavbé 009 se po necelych Etyfech letech
provozu rozpadla na vice mistech jiz v zimé 1980/1981.
Na snimku je km 62 vpravo u mostu pres Sedlicky potok
dne 13. Unora 1981

87  Pracovnici SSUD 2 provozni technik Ladislav Rajdl
a deélnici Vit Polivka a Stanislav Chobot na dalnici v roce
1981. V pozadi je prvni Unimog pouzivany plivodné
na SSUD 1 a pozdéji prevedeny na SSUD 2, na némz
je namontovan prototyp pokladace kuzeld vyvinuty
a vyrobeny na SSUD 2 podle tematického Gkolu RD Praha

88  Nejvétsi zametaci stroj u RD Praha byl leti§tni zametag
Bora 2 pouzivany na Gseku SSUD 1. Jednalo se
o taZeny tfikolovy zametac s vlastnim motorem, vyrobek
Blanickych strojiren a slévaren Brandys nad Labem,
snimek je z roku 1981
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PRAHA
V MEZIRICI

TREBIC
V MEZIRICI
LDAR'SAL

Udrzba svislé dopravni znacky v km 147 vlevo na D 1
dne 5. ¢ervna 1981. Stojan pfenosné znacky C 4b je
zatizen kamenem

Dalnice D 2 pred kfizovatkou Hustopece v km 25 vlevo
po roce 1980. Vlevo chrani Hustopece pred hlukem
sténa vyzdéna z keramickych blokd

Castetné mechanizovana sklizefi posekané travy na
SSUD 1 v roce 1981, kdy timto zplsobem bylo uklizeno
pfiblizné 500 000 m? ploch. Na snimku je pracovnik
SSUD 1 Jan Fajstavr a dvé brigadnice
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® na zagatku ledna vydava FMD prvni ,Smérnici
o jednotném postupu pfi uzavirkach a omezeni
provozu na dalnicich®. Smérnice znamena pro RD
Praha takové naroky a odpoveédnost pfi organizaci
uzavirek (napf. odpovédnost za harmonogram
dodavatele), Zze podava ke smérnici rozklad
a poZaduje zménu

© zaginé rekonstrukce domu v Jablonci nad Jizerou —
zvaném Jablonecek — na rekreaéni objekt s 25 l8zky

® dne 20. fijna je uveden do provozu prvni tsek dalnice
D 5 od km 0,0 po km 9,0 (od Chrastan pfes Rudnou
po Lodénici)

© pokusné se poklada vodorovné znacéeni termoplastem
na D 2 u odpocivky Chrlice v délce 200 m a od km 8,4
na Blucinu v délce 3 km

© pracovni skupina fesi zvyraznéni vozidel
a mechanismU za provozu na dalnici pro zvy3eni
bezpecnosti uzivatell i vlastnich pracovnik(

Frézovani rozpadlé vozovky na mosté Sedlice na stavbé
009 dalnice D 1 vlastnimi silami SSUD 2 s nové dodanou
frézou Wirtgen 500 dne 9. Eervna 1982

Pravéa odpocivka Stfechov v km 52 na D 1 dne 6. dubna
1982

Pokladka geotextilie na stavbé 1102 dalnice D 11
v Kerském lese dne 8. ¢ervna 1982
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1982

® rozmohlo se nocovani fidi¢t kamion( na odpog&ivkach,
coz vede k vyraznému znecistovani odpocivek.
Osazeni znacek Zakaz stanovani nepomaha, stejné
tak se neosvédcuji ani dodatkové tabulky ,max.
4 hodiny* pod znackou parkovisté. Postihy Fidi
kamiont nejsou pro obtiznost zjist&ni doby stani
kamiont na odpocivkach realné. Proto jsou malé
odpocivky bez vybaveni doplnény znackami
zakazujicimi vjezd vozidel s hmotnosti nad 3,5 t

o

zatim se nedafri propojit areal Hodoninska kabelem
s prvni hldskou na D 1. Je snaha vytvofit nezavislé
sluzebni spojeni, obdobné draznimu telefonu,
pouZzitelné pro pfimé spojeni Ustfedi s jednotlivymi

SSUD. Kvdli vysi naklad(i to nelze zafadit do planu,
zlistava to jako vyhledovy cil

probih& instalace stfedovych svodidel na stavbach
003, 017

Gtvar majetkové spravy ,zajistuje narocné
a mimoradné odpovédné ukoly souvisejici se
zvlastnim uzivanim dalni¢niho Gseku S*

Vedouci oddéleni provozu a udrzby Ing. Pavel Havranek
a dva pracovnici SSUD 3 pfi opravé podélné spary ,S*
Useku na D 1 (letiStni Usek) v km 138,5 vlevo dne

26. kvétna 1982. Opravy se provadély pro zajisténi
druhého vojenského cviceni na dalnici, které bylo

v tomto roce

Motorovy zameta€ Bora 2 v km 20 vlevo na D 1 na
snimku z prelomu 70. a 80. let

Oprava vozovky na stavbé 009 v km 60,5 vlevona D 1
dne 30. kvétna 1982
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1983

© formalng je zahajena vystavba Skoliciho
a rekreacniho stfediska Radava na bfehu
nadrze Orlické prehrady. Po dokoncent,
planovaném na rok 1988, zde bude k dispozici
celkem 16 pokojl s 68 I0zky. Prakticky vSak
stavba zacne az v roce 1986 a stfedisko bude
dokon&eno az 5. ¢ervna 1990

© je dokongena uprava hlasek SOS, umoziujici
pouziti hlasek i pracovniky provozniho Gseku
a SSUD na trase pro spojeni s pfislusnym
SSuUD

© pokraduje instalace stfedovych svodidel
v km 16,9 az 27,5, 169,9 az 187,0

© od tohoto roku zajistuje asistenci na dalnici pfi
patecnich a nedélnich dopravnich Spic¢kach
zachranny tym Svazarmu NAREX, ktery jinak
asistuje pfi zavodech automobild. Tym ma auta
Tatra 613 specialné upravena a vybavena na
Tatra 623 s hasicimi pfistroji, hydraulickymi
ntzkami a dalSim zachranaiskym vybavenim

98  Predvedeni vozidel zachranného tymu NAREX,
ktera asistovala na dalnici a jezdila jako vyproStovaci
a zachranné vozidlo k dopravnim nehodam. Predvedeni
je u Club Motelu v Prlihonicich v km 5,5 vlevo dne
1. Cervence 1983

99  Zprovozneéni dalSi ¢asti stavby 0131 na D 1 mezi km 196
az 211, snimek je v km 196,6 dne 9. zafi 1983

100 Trasa D 5 na kfizovatce Rudna v km 5,5 vpravo dne
1. srpna 1983
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1983

® v fijnu posila RD Praha dopis na FMD
s navrhem na zkapacitnéni tseku D 1
z Prahy do MiroSovic na Sestipruh. Podle
FMD to vSak neni naléhavé, pfidanim jizdniho
pruhu by se zrusila zpevnéna krajnice a dva
pruhy by v dobé mimo Spicku nebyly vyuZity.
Proto dostava RD kol sledovat hustotu
provozu, zejména ve Spickach, a etapové
pripravit projekt zkapacitnéni sméru na Prahu
pouzitim dalkoveé fizené svételné signalizace
a dostavbou odbocovacich a pfipojovacich
pruht na kiizovatkach a odpogivkéach

® v prosinci je dodana fréza Wirtgen 1300 C

Snéhova boufe na dalnici D 1 v prostoru letiStniho Gseku
u Méfina dne 16. prosince 1983

Trasa D 5 pred kfizovatkou Rudn& v km 6 vlevo dne
1. srpna 1983

Zakladni kamen stavby 47011 v km 210,5 na dalnici D 1
dne 9. zafi 1983
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1984

© v bfeznu je dodan rozstfikovaé Zivic Dynapac.
Obé jiz dodané frézy Wirtgen a rozstfikovac
Zivic predstavuji vykonnou mechanizaci, diky
niz rychle zacinaji velkoploSné opravy vozovek.
Provadéji se i regeneracni nastfiky materialem
ARP (distributor Dynapac) s podrcenim
(podrcovae Mototrans a Dynapac)

®© v dubnu je zah&jena prvni stavba dalnice D 8,
jde o most Trmice na stavbé 0806/1

® dne 12. fijna je uveden do provozu prvni Gsek
délnice D 11 od km 0,0 po km 18,5 (stavby
1101 a 1102 Svépravice—Bfristvi)

© je dokongena instalace stfedovych svodidel na
provozovanych Usecich dalnice D 1

© v listopadu je zapojen mistni signalizaéni hlasi¢
néledi na mostu pres feku Moravu na D 2
s pfenosem signalizace na SSUD 7. Hlasi¢ je
ZlepSovaci navrh podniku Tesla Roznov pod
Radhostém

104 Oprava vozovky u Humpolce v km 87 vpravo na D 1
dne 12. Cervence 1984 s frézovanim asfaltu frézou
Wirtgen 1300 patfici RD Praha

Stavba mostu pres Berounku (most Velky Beroun) na
stavbé 0504 na D 5 dne 11. Cervence 1984

Kfizovatka Podivin v km 41,5 smérem k Brnu v prvni
poloviné 80. let
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108

109

Dvir SSUD 1 dne 2. bfezna 1984

Pokladka cementové stabilizace mezi Bfistvim
a Trebestovicemi na D 11 dne 19. dubna 1984

Reditel organizace Ing. Zdené&k Sikula pfi zprovoznéni
staveb 1101 a 1102 délnice D 11 v km 0,5 vpravo dne
12. fijna 1984
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1985

& na Pobogce Brno je zfizen moravsky provozni
Usek a do ného organizacné zaclenéna
moravska SSUD

© zavadéni vypocetni techniky — jako prvni
probéhlo na zaznamnicich C 2713 (Consul;
s disketami 8 palct) zpracovani inventarnich
soupisl v Ustfednim skladu v Bernarticich.
Ve vnitropodnikovém fizeni je zavedeno
automatizované sledovani vybranych tkold
organizace

 aredl byvalého provizorniho SSUD 3 Jestfabec
je preveden na JZD Netin

© dodany dva znackovace Avia HZS-3 nahradou
za HZS-1. U tohoto typu znackovace je mozno
volant nasadit na levé i pravé strané. Stfediska
s rozSifenou ¢innosti €. 2 a 6 jsou nyni schopna
provadeét veSkeré vodorovné znaceni na
dalnicich vlastnimi silami

Dopravni $picka na vyjezdu z Prahy u kfizovatky
Prdhonice v km 6,5 vpravo na D 1 v prvni poloviné 80. let

Plivodni podoba motorestu Naha¢ v km 30 vlevo na D 1
dne 31. Cervence 1985

Hlidka Verejné bezpecnosti v km 98 vlevo na D 1 dne
2. Cervence 1985
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113 Levé odpocivka Pavov v km 111 na D 1 jesté bez
jakéhokoliv vybaveni dne 2. €ervence 1985

114 Kleséani ke kfizovatce Loket od Brna v km 67 v srpnu

1985. Zcela vzadu vpravo je SSUD 2 Bernartice

115 Hlaska SOS vyrabéna v Krusnohorskych strojirnach

Teplice v km 39 vpravo na D 1 v srpnu 1985
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1986

© dne 14. bfezna posila ministr dopravy na RD Praha BRAH I S8 ¢ il
dopis s pozadavkem provadét opravy na dalnicich ; _ oy 8 " 1 i ' 5 e |
mimo dobu zvySeného rekreacniho provozu, véas J b TR . R J;'J_IJ R | _ s [ ARRRAES

podavat Zadosti 0 uzavirky dalnice a zabezpecit BNT : A . e 1 ‘-.[;'!
dodrzovani doby uzavirek dalnice : P i Hhwm SN 1 bt ¢ i LLY

i L

© zatinaji opravy dalnic ve vétsim rozsahu. Az do roku
1992 vSak skutecné naklady na opravy budou vyrazné
pozadu za planem

 dodan salovy pocitat SM 52/11 (SMEP) véetné
vnéjSich paméti (magnetopéskova a viceplotnové
disky, 3 videoterminaly, 2 mozaikové tiskarny,
2 zaznamnikova zafizeni C 2714. Tim v arealu
Hodoninskéa vznika vypocetni stfedisko RD Praha

® v srpnu je kone¢né dokonéena vystavba SSUD 3, je
to 11 let po zahajeni provozu na beranovském Useku

© automatické séitade dopravy jsou naD 1 v km 5,2,
135, 157,2 a 196 (nékteré vSak jsou dlouhodobé
v poruse, jeden dokonce jiz dva roky)

116 TémeéF dokondené SSUD 3 Velky Beranov jiZz po zahajeni
provizorniho provozu v zafi 1986. V popfedi je hala dilen,
uprostfed provozni budova, vpravo budova dalni¢niho
oddéleni VB a vzadu sluzebni bytovky

Slavnostni otevieni SSUD 3 dne 31. fijna 1986 ve
13 hodin za U€asti ministra dopravy Ing. Vladimira Blazka
a pfedsedy ONV Jihlava Jifiho Frihaufa

Zleva ministr dopravy Ing. Vladimir Blazek, feditel RD
Praha Ing. Zden&k Sikula a nagelnik Dalniéniho oddéleni
VB kpt. T&thal pfi otevieni SSUD 3 dne 31. fijna 1986
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1986

© pfi spoleéném jednani mezi FMD, Vefejnou bezpeénosti
a RD Praha v zafi je FeSena koncepce odtahové a vyprostovaci
sluzby na dalnicich (snaha o odtahy vozidel zdarma). Dale
je doporuceno zvyseni rychlosti v uzavirkach na 90 km/h. P¥i
novele smeérnice DL 4 mé& byt maximéalné zohlednéna bezpetnost
pracovnik{ pfi praci za provozu. RD Praha také do konce roku

navrhne moznost a zplsob oznaceni sméru k nejblizsi hlasce na
smérovych sloupcich

© pro zkraceni délek uzavienych Gsekd dalnice pfi opravéach je silami
SSUD vybudovano 8 novych prejezdi stfedniho déliciho pasu

® s ohledem na zvy3eni bezpe&nosti provozu na dalnici je tfeba, aby
kazdé SSUD bylo vybaveno hlasi¢em naledi Boschung se dvéma
sondami. Zatim je na dalnicich jen jeden kus u mostu Vysocina na
Gseku SSUD 4

© pro zajisténi kvalitni zimni (drzby je nutno zajistit dodavku
Sirokozabérovych snéhovych radlic se Sitkou zdbéru min. 4 m

© pfi pouziti dovozovych sypadl Weisser se zkrapénim dochazi az
k 30% uspofe posypu

& v prosinci je zkolaudovano rekreacni stfedisko v Jablonci nad Jizerou

119 Rozestavény most Trmice na stavbé& 0806/1 na D 8 smérem k Rehlovicim
v Cervenci 1986

120 Tragickéa dopravni nehoda v km 106 vlevo na D 1 dne 1. listopadu 1986.
Ridi¢ autobusu expresni linky dostal infarkt a narazil do rozjizdgjiciho se
kamionu, pficemz zahynul. DalSich Sest osob bylo lehce zranéno

121 Klasifikadni technické prohlidky vozidel SSUD 3 konané dne 13. ervence
1986 dopadly pro stfedisko velmi dobfe. Zleva pracovnici SSUD Miroslav
Pejchal, Jan Trojan, ¢len zkuSebni komise VB, Jan Trojan ml., dal$i ¢len

komise
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1987

& FMD koneé&né souhlasi se zruenim
dodatkovych tabulek ,max. 4 hodiny*“ na
znackach parkovisté

© pracovnici vdech SSUD nalepuji na smérové
sloupky na krajnicich malé Sipky se symbolem
telefonniho sluchéatka ukazujici smér k nejblizsi
hlasce. Sipky jsou natistény na &s. félii na
dopravni znacky Triflex bez vrchni odrazné
vrstvy. Prvni takovéto oznaceni na smérovych
sloupcich bylo v iseku Praha—MiroSovice jiz na

jafe 1974, postupné se vSak na néj zapomnélo

© od 26. Eervna jsou opé&t na osmi dalni¢nich
stanovistich v nejkriti¢téjSich hodinach provozu
pfipraveny specialné upravené Tatry 623
zachranného tymu NAREX k okamzité
pomoci pfi dopravnich nehodach. Plivodné
provozni Usek predpokladal, ze tuto ¢innost
budou vykonavat specialné vybavena vozidla
RD Praha s pracovniky SSUD, po zjisténi
narocnosti to vSak pfenechal osvédcenym
specialistim

122 Pracovnici jihlavského zavodu Silnice Brno ve spolupraci
s SSUD 3 opravuiji vozovku na najezdové vétvi kfizovatky
Velky Beranov na D 1 dne 10. zafi 1987

123 Osazovani segmentu mostu pfes Labe na stavbé 1103/2
na déalnici D 11 dne 26. bfezna 1987

124  Pracovnici SSUD 7 pfi opravé mostu na D 2 na
nedatovaném snimku z druhé poloviny 80. let; zleva
Du$an Vadura, Ludvik Tetur, Vladimir KonStanda,
Jan Hrebacka
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1987

® v z&fi je uveden do provozu most Trmice na
stavbé 0806/1 spolu s Casti trasy dalnice
mezi dvéma provizornimi sjezdy. Je to prvni
vefejnosti pfedand stavba déalnice D 8

© je osazen druhy hlasi¢ naledi Boschung,
u kfizovatky Psare v km 48 vlevona D 1

(® Pobotka Brno se mé&ni na Zavod Brno

Bézna kontrola doklad(l a technického stavu vozidel
provéad pfislusniky Dalniéniho oddéleni VB na
odpogivce Rehofov v km 129 na D 1 v z&Fi 1987

Frézovani stoupaciho pruhu v km 43 vlevo spolecnymi
silami SSUD 1 a SSUD 2 v roce 1987. Frézu Fidi
pracovnik SSUD 2 Antonin Turek

Clepové zachranného tymu NAREX se stanovistém na
SSUD 3 piedvadgji hydraulické ndizky dne 12. &ervence
1987

Jak Sel Cas 47




FENEd L It

A

1988

® na prelomu bfezna a dubna probiha preprava nadmérného
nakladu po D 2 — druhy reaktor pro hydrokrakovaci jednotku jede
z Vitkovic do Slovnaftu Bratislava. VySka nakladu je 5 m, Sitka
4,2 m, délka soupravy 84,38 m, celkova hmotnost 459 t, rychlost
jizdy cca 10 km/h. Pfeprava prvniho reaktoru probéhla v prosinci

loriského roku

© konec dubna — prepravuje se tieti reaktor pro hydrokrakovaci
jednotku s hmotnosti 404 t. SouCasné s druhou a tfeti pfepravou
probihaji zatéZovaci zkousky vozovek a dalni¢nich most
a zejména hrani¢niho mostu pres feku Moravu. Ten jiz pfed
prepravou hydrokraku ma trvaly prihyb na pravé poloving 65 mm
a pripravuje se jeho velka oprava

® na jafe pracovnici RD Praha brigadnicky osazuji do¢asné nizké
stény z plastové folie v km 15 vlevo na dalnici D 5 u Vraze, které
maji zabranit kazdoro¢nimu tahu ropuch do rybnik( na pravé
strané dalnice. Zaby padaji do kbelikdl umisténych u félie, v nichz
jsou k rybnikdim bezpeéné prenaseny

® v kvétnu danska firma Superfos na Gseku SSUD 1 a SSUD 2
pokusné poklada profilované vodorovné znageni typu Spotflex

128 Pracovnici SSUD 3 Alois Reznigek a Milan Kadlec pfi praci s frézou Wirtgen 500
na kfizovatce Jihlava na D 1 v zafi 1988

129 Pracovnik SSUD 3 Milan Kadlec vyméfiuje noZe na fréze Wirtgen 500 v zafi 1988

130 Noc¢ni nehoda nakladniho auta s prevracenim privésu v km 103 vpravo dne
23. Gnora 1988 zplisobena tnavou a usnutim fidi¢e. Naklad tvofilo brousené
sklo, takze Skoda jen na nakladu pfesahla dva miliony tehdejSich korun
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& pracovnici provozniho tseku vyvijeji novy typ hlinikové podkladni
desky HP 88 pro upevnéni sloupkl pfenosnych dopravnich znacek

© po nékolika smrtelnych padech osob zrcadly dalni¢nich mostd
nafizuje FMD zfidit na vSech otevienych zrcadlech plotové nastavce

® z hlediska bezpe&nosti prace se jedna o tragicky rok. U RD Praha
je prvni smrtelné zranéni pfi praci na dalnici, jde o dispe€erku zimni
Gdrzby na SSUD 8. Kromé toho jsou dva pracovnici z SSUD 1 a 2
tézce zranéni pfi jinych nehodach. U RD Bratislava maji dalSi dva
tézce zranéné pracovniky. Vzhledem ke stéle rostoucimu provozu
a nedostateénému oznaceni vozidel i vlastnich pracovnikll zacina
byt riziko nehody pfi praci na dalnici nepfijatelné

© na provoznim Useku pokusné vznikaji prvni vystrazné odévy
v republice s reflexni Gpravou viditelnou v noci

® v fijnu probiha pfelomova porada mezi ob&ma feditelstvimi dalnic,
FMD, FMV a Verejnou bezpecnosti ohledné oznaCovani praci
a bezpecnosti prace. Kromé jiného je schvalena vyjimka umoznujici
pouzit pferuSovana prenosna Zluté svétla na vozidlech i na
zabranach (smérova Sipka) a na zakladé pozadavku RD Praha je
doporuceno pouzivat vystrazné voziky pfi praci na dalnici

131 Betondz levého jizdniho pasu na stavbé 1103 na kfizovatce Poficany v roce
1988

132 Uzavirka pravého pruhu u sluzebniho n&jezdu SSUD Bernartice v km 64
vlevo na D 1 pro pokusnou pokladku profilovaného zvu€iciho znaceni Spotflex
v kvétnu 1988

133 Pokusna pokladka profilovaného zvuciciho znaceni Spotflex v km 20,3 vpravo
na D 1 v kvétnu 1988. Zleva jsou vedouci oddéleni provozu a Gdrzby
Ing. Pavel Havranek, pracovnik oddéleni mechanizace a dopravy Ing. Jifi
Coufal, provozni technik SSUD 1 Stanislav Simon, pracovnik oddéleni provozu
a udrzby Zdenék Horak, vzadu provozni ndméstek Ing. Lubo$ Fuchs, danska
osadka znagkovace, vpravo je provozni technik SSUD 1 Ing. Bohumil Lhocky
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1989

® na konci ledna predvadi u RD Praha némecka
firma Nissen pfenosna vystrazna svétla a dalsi
vyrobky; nasledné je zakoupen jeden vystrazny
vozik a nékolik sad smérovacich desek

s vystraznymi svétly pro pfevadéni provozu

v uzavirkach. Poprvé v republice je pouzivano
vystrazné zarizeni dnesniho typu

® v dubnu polepuji pracovnici RD Praha
sklenénou protihlukovou sténu u Hvézdonic
symboly dravcl ruéné vystifihanymi z ¢s. félie
na dopravni znaCky Triflex. Jedna se o prvni
zvyraznéni sklenéné protihlukové stény na
délnicich

v srpnu je na SSUD MiroSovice porovnani
stavajicich prvkd pro pfechodné znaceni se
zakoupenymi némeckymi vyrobky a pfedvedeni
odborné vefejnosti a policii. Reditel RD

Praha rozhoduje o zavedeni vystraznych
vozikl do vybaveni stfedisek. Od némecké
firmy Nissen jsou koupeny sady vystraznych

134 Pracovnici oddéleni provozu a udrzby Michal Prasil

a Ing. Daniela Svédové na kfizovatce Ostfedek vlevo na
D 1 v kvétnu 1989

Pravéa odpocivka Spefice v km 83,5 na D 1 pred
dokoncenim bufetu dne 12. kvétna 1989

Pfevedeni provozu na protismérny pas pfi opravé
vozovky u mostu Hvézdonice v km 28,4 vlevo dne
10. fijna 1989. Jsou jiZ pouzity nové smérovaci desky
s vystraznymi svétly zakoupené od firmy Nissen
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sveétel a svételné Sipky, vlastni voziky vyrabi

a kompletuje JZD Novy Saldorf. Postupné
jsou nakupovany i sady vystraznych svétel pro
upevnéni na smeérovaci desky pfi pfevadéni
dopravy

vychazi vyhlaska ¢. 99/1989 Sb., ktera zavadi
tfibarevny systém orientacniho dopravniho
. Py, P e . znaceni. Jelikoz vyhladSka nebyla s odbornou
A ““”‘\w“"i"‘-‘h“ B v 1. 1 ¥ , N e vefejnosti projednana, neni pfipravena zména
: = normy ani dalSi pfedpisy a zmény znacek
nejsou zarazeny do planu

\tii\\

& Vyzkumny Gstav bezpeénosti prace v Bratislavé
zhotovuije dle poZzadavku RD Praha néavrhy
vystraznych odévi s reflexnimi prvky. Ty jsou
nésledné pracovniky stfedisek zkuSebné
pouzivany na dalnici

Porovnani vystrazného voziku zakoupeného od firmy
Kupper-Weisser (uprostfed) se stavajici technikou
SSUD 1 v srpnu 1989. Vlevo je zem&dé&lsky pFivés
upraveny pro prevoz kompletni sady znacek pro
uzavirku, vpravo je vystrazny vozik vyrobeny svépomoci
na SSUD 1 ve druhé poloving 80. let

DalSi prvky pfedvedené odborné verejnosti na

SSUD 1 v srpnu 1989 — stavajici stojan typu pavouk

a novy hlinikovy stojan HP 88 (Horak-Prasil, vzor 1988)
vyrabény v hlinikarné v Ziaru nad Hronom

Stavba protihlukové stény na jiz provozované dalnici D 5
v km 26,5 smérem k Berounu dne 17. listopadu 1989

Jak el Cas 51



1990

© dne 2. listopadu je zprovoznén Usek
D 11 od km 25,6 po km 42,0 (stavba 1103
Trebestovice — Libice nad Cidlinou). Vzhledem
k velmi kratkému ¢asovému odstupu od
zavedeni tfibarevného systému znaceni jiz
vyrobce znacek nedokazal zménit ve vyrobé
modrou barvu na zelenou. Proto jsou jiz
hotové znacky v lété na SSUD 13 za pomaoci
pracovnikl provozniho Gseku v polnich
podminkach prestfikany na zeleno. Bila félie
Triflex je pfi stfikani kryta maskovaci paskou.
Usek Trebestovice—Libice se tak stava prvnim
dalniénim Usekem s tfibarevnymi znackami

M b — R

dne 6. listopadu je uveden do provozu prvni
usek na D 8 — stavba 0806 Rehlovice—Trmice

140 Préavé dokoncena oprava povrchu vozovky v km 4,7
vlevo na D 5 na jafe 1990

141 Jeden z prvni série vystraznych vozikl domaci
vyroby — typ Novy Saldorf s malou Sipkou Nissen pouzity
na Gseku SSUD 1 v roce 1990. Tyto voziky vyrazné
zvysily bezpe€nost pracovnikd na dalnici

Docasné ukonceni dalnice D 1 u Tu¢ap v km 219,5 dne
20. kvétna 1990
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1990

v prosinci FMD schvaluje Zasady pro
navrhovani a umistovani orientacniho
dopravniho znaceni na dalnicich, které slucuji
typové vykresy pro rozkresleni velkoploSnych
znacek i metodiku pro umistovani znacek.
Zéasady zpracovali pracovnici provozniho Gseku

v prosinci vychazeji i Zasady pro osazovani
prenosnych dopravnich znacek a zafizeni

na dalnicich, které také vznikly na provoznim
Useku. Zasady kone€né zavadeji oficialni
pouzivani vystraznych vozik(, svételnych Sipek
a svétel a dalSich modernich prvk(. Nahrazuiji
tak smérnici DL 4

v prosinci je z vice firem vybrana jedna, ktera
za moznost provozovani reklam na D 1,

D 2,D 5, D 11 po dobu 15 let vymeéni vSechny
velkoplo$né znacky na téchto dalnicich za
tfibarevné podle nové vyhlaSky a po uvedenou
dobu se o né bude starat

143

144

145

Prvni zcela ¢eské vystrazna svétla, vystrazné voziky
a kuzely moderniho typu zacala v roce 1990 vyrabét
firma HIT Hofman Intertrans zalozena pracovniky
RD Praha. Na snimku je prvni pfedvedeni vyrobk{
pracovnikiim stfedisek udrzby na SSUD 8

Kazdorogni bitva o zrno vrcholi, po dalnicich bézné jezdi
kolony kombajn(; v tomto piipadé projizdéji na D 1 kolem
kfizovatky Rousinov smérem na VySkov

Zprovoznéni stavby 1103 na dalnici D 11 v km 26,8 dne
2. listopadu 1990; prvni zleva je investi¢ni nAméstek
Ing. Vit Danda, tfeti zprava je pracovnik investi¢niho

Useku Ing. Jaromir Beranek
Jak Sel Cas H



1991

® je uveden do provozu prvni isek D 3 Cekanice—MéSice.
Jedna se o obchvat Tabora, ktery je zatim oznacen jako
silnice a snad bude jednou plnohodnotnou dalnici

© vybrana reklamni firma osazuje nové znacky
v tfibarevném systému na D 5 od Prahy po Bavoryni.
Vzhledem k problémdm s kvalitou a konstrukci znacek
je ponechana této firmé nadale pouze dalnice D 5 a pro
ostatni dalnice bude jina firma

© zvy3uije se kriminalita a nepofadek na odpogivkach,
proto RD Praha navrhuje instalovat na odpocivkach
prlimyslovou televizi (tj. kamery)

© nové svislé dalniéni znacky jiz maji celoplodny polep
dovozovou reflexni folii 3M, barevné tak vypadaiji stejné ve
dne i v noci a vyrazneé se zvysila i viditelnost. Pismo a symboly
jsou ale jesté postaru vyrazeny z folie raznicemi v lisu

© v kvétnu je na dispedinku zimni zpravodajské sluzby
v aredlu Hodoninska instalovan faxovy pfistroj; zacina
Gtlum pouzivani dalnopisu pro pfedavani predpovéedi
pocasi stfedisklim a hlaseni o sjizdnosti dalnic

146 Most Smejkalka v km 23,8 vpravo na D 1 na jafe 1991 jesté pfed
opravou a s plvodnimi balkony

147 Oprava pravého mostu Smejkalka dne 25. zafi 1991

148  Prvni pokusy o vyprosténi kamionu po nehodé s narazem na
vzpéradlo nadjezdu v km 71,4 vlevo na D 1 v lété 1991. Pfi ndrazu
doSlo ke zdemolovani kabiny tahace a velmi vdznému zranéni oséadky.
Kamion se podafrilo vyprostit teprve spole€nym Usilim jefabu AV 14
z SSUD 2 a jefabu AD 20T z blizkého statniho statku
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® v Gervenci jsou zkusebné& osazeny dva piejezdy stfedniho pasu na
D 1 u Prlhonic prvnim typem prefabrikovaného betonového svodidla
New Jersey. Dily svodidla jsou k sobé sepnuty ocelovymi lany

© némecka firma Schonlein nabizi provedeni ukézkové uzavirky dle
némeckych predpisti. Uzavirka se uskutecni pfi opravé mostu Smejkalka
mezi km 22,2 a 25,1 v Cervenci az zafi. Poprvé se v republice objevuje
oddéleni protismérnych pruhd vodicimi deskami a vodicimi prahy

® poprvé se na vice mistech objevuiji na dalnicich teploméry vyrabéné
firmou Nisasport, které ukazuiji fidi¢im teplotu vzduchu a vozovky.
Naklady na teploméry hradi pojiStovna jako soucast prevence nehod
a nekteré teploméry budou fungovat jesté v roce 2017. Jesté predtim
ale existoval na Gseku SSUD 1 teplomér vyrobeny VUT Brno

© Sprava dalkovych kabell chce umistit opticky kabel na D 1
a D 2 v iseku Praha—Brno-Bratislava. RD Praha souhlasi pod
podminkou, Ze SDK vyméni na uvedené trase plvodni hlasky za
novy typ, bude je provozovat, spolu s hlaskami zfidi vétsi pocet
meteostanic a jesté bude mit RD k dispozici pro svou potfebu
v optickém kabelu dvé vlakna. Béhem velmi kratké doby se tak ve
stfednim pésu ocita opticky kabel a zaroven s nim na dalnici hlasky
Alcatel a meteostanice Vaisala, které budou mnoho let tvofit dalnicni
standard

149 Ing. Vladimir Krchov z technického Useku a vedouci oddéleni provozu
a Udrzby Ing. Pavel Havranek z provozniho Useku v km 34,6 vpravo na D 11
dne 10. Eervna 1991 pri zjistovani prdbéhu nehody autobusu s prejetim pres
svodidla do protisméru

150 Kfizovatka Vyskov-zapad v km 226 vpravo na D 1 dne 8. fijna 1991

151 Oprava mostu pfes feku Moravu na hranici se Slovenskem v km 60,5 na D 2

v 16té 1991
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1992

® v lednu je vybrana firma QUO, ktera za moznost
provozovani reklam na D 1, D 2, D 11 vyméni vSechny
velkoplosné znacky za nové a bude je 15 let udrzovat. Do
15. prosince 1993 jsou v3echny znacky vyménény, reklamy
se ale bohuzel za€inaji Sifit netuSenou mérou

© zatina vétsi budovani protihlukovych stén; na dalnicich je
v tomto roce jiz cca 6,2 km PHS, stavba dalSich 1,5 km se
pfipravuje

© dosud je deficit finangnich prostfedkd na opravy dalnic pres
200 milion{l korun a pouze se odstrafiovaly havarijni Useky.
V tomto roce ale nastava zlom v pfidélovani penéz na opravy
délnic — zacCinaji se opravovat ucelené Useky asfaltovych
i betonovych vozovek a spodni stavby most(. Na Gseku D 1
Praha—MiroSovice se méni obrus z asfaltového betonu na
lity asfalt a dochazi zde k pokladce prvniho Useku na dalnici
z drtového asfaltového mastixu. U betonovych vozovek se
zaCinaji ménit rozlamané desky, zdvihat a podinjektovavat
pokleslé desky, sponovat trhliny a opravovat olamané spary

© prazska ¢ast RD se stéhuje do nové vlastni budovy
v Praze 4 v ulici Na Pankraci a do¢asné opousti areal
Hodoninsk&

153 154

© provozni Gsek ve spolupraci s firmou Silniéni stavitelstvi
vyviji zcela novy typ velkoploSnych dopravnich znacek

a .---_- ra_-

. - : B i R
152 Betonaz vozovky v km 16,3 vlevo na délnici D 11 dne 17. €ervna 1992 . =
nahradou za reklamovanou vozovku postizenou alkalickou reakci betonu T —————— .

= P g .

153 V té dobé zcela bézna uzavirka s protismérnymi pruhy bez jakéhokoliv

fyzického oddéleni v km 13,5 vpravo na D 1 v Iété 1992 pfi opravé mostu
u Jazlovic

154 Vodorovné znaceni na dalnici bylo ¢asto pomérné kfivé. Na snimku je
obnova znaceni v km 7,1 vlevo na D 1 firmou SIMA v |été 1992, pfi némz
pracovnici SSUD 1 pfedznagili spravnou polohu &ary vyrazné zbarvenymi
valecky. Ty bylo nutno pred priijezdem znackovade shirat
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1992

z protahovanych hlinikovych lamel, které jsou v €ervenci poprvé
osazeny na D 1 na kfizovatce Ostfedek. Tento systém se pouziva
s drobnymi Gpravami dodnes. Znacky na Ostfedku s folii se
sedmiletou zivotnosti vydrzi az do roku 2008; i po této dobé jejich
nocni viditelnost bude prevySovat normové pozadavky

© na kfizovatce Hvézdonice na D 1 je poprvé osazena portalova
konstrukce nového typu vyvinuta dle poZadavki provozniho
useku firmou SSZ, zavod 8. | kdyZ doslo v pozdégjsich letech
k ¢astecnému zesileni konstrukce dle pozadavku evropskych
norem, systém se pouziva dodnes

© po dobrych lofiskych zkuSenostech s uzavirkou provedenou firmou
Schénlein hleda RD dodavatele vodicich praht a vodicich desek.
Firma Flex pfedstavuje odborné vefejnosti vyrobky némecké firmy
Klemmfix, nasledné RD jeji vyrobky objednava pro velkou uzavirku

vrw

planovanou na pfisti rok na D 1
© zagina se podrobné projektovat D 5 v Useku Sulkov—Rozvadov

© vzhledem k dobrym vysledkdim zvugiciho vodorovného znaceni
polozeného zkuSebné v roce 1988 je v fijnu a v listopadu toutéz
danskou firmou Superfos polozeno celkem 63,7 km zvugici vodici
&ary na vybranych tsecich SSUD 2, 3, 4, 7. Profilované (zvugici)
a strukturéini (tiché) znaceni se tak osv&ddi, Ze ho RD Praha zacne
od roku 1993 pouzivat jako standard na vSech novych stavbach

155 Sekani travy Unimogem SSUD 1 mezi km 31 a 32 vpravo na D 1 v Iété
1992 tehdy béznym zplsobem jizdou v protisméru pouze s pouzitim
svételné rampy bez uzavfeni jizdniho pruhu vystraznym vozikem a kuzely

156  Vykop pro poloZeni optotrubek Spravy dalkovych kabelll pfi stavbé optické
magistraly Praha—Brno—Bratislava v km 114,5 vlevo na D 1 dne 25. €ervna 1992

157 Zcela novy typ velkoplo$nych znacek skladanych z lamel upevnénych na
| profilech (oboji protahované hlinikové profily) a s celoploSnym polepem
folii 3M ve srovnani s plvodnimi lakovanymi zna¢kami s pismem z Geské
félie Triflex na nosné ocelové konstrukci typu Turéan Martin, zde na
kfizovatce Ostfedek v km 34,5 vpravo na D 1 dne 25. ¢ervna 1992
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® v dubnu zaéina na D 1 mezi kiizovatkou V3echromy
a mostem Mnichovka dosud nejvétsi uzavirka
na dalnicich. Poprvé se jezdi systémem 2 + 2 na
jednom pasu s oddé&lenim protismé&rnych pruhdl
podle projektu zpracovaného provoznim Gsekem

© v Eervenci je phi zprovoznéni stavby D 8 Zdiby—UZice
poprvé pouzito pro ukoncéeni hlavni trasy a vyvedeni
provozu na kfizovatce UZice pfechodné znaceni
dnesniho typu, tvofené svételnou sadou na smérovacich
deskach, vodicim prahem a vodicimi deskami

© profilované vodorovné znaceni s vibraénim
a akustickym G¢inkem je zavedeno na dalnicich
jako standard

© je zakoupen dansky retrometr LTL 800 na mé&feni
nocni viditelnosti vodorovného znaceni. Provozni
Usek nasledné méfi znaceni jako soucast prejimky
na vSech novych stavbach. Jednéa se o prvni
detailngjsi kontroly provadéného vodorovného
znaceni. Jesté v roce 1996 bude retrometr jediny
v republice

158 Prvni uzavirka s fyzickym oddélenim pruht provedena silami
RD Praha a z vlastniho materialu byla na D 1 od V3echrom
po Mnichovku. Uzavirku vEetné lepeni zlutych félii na vozovku
stavélo SSUD 1. U piejezd(i pres stfedni pas zlepSoval
oddéleni protismérnych pruhl vodici prah, na snimku je
km 22,2 smérem ku Praze dne 22. dubna 1993

159 Provozni technik SSUD 1 Stanislav Simon zaklada novou roli
Zluté félie do pokladaciho strojku v prostoru Kunic pfi stavbé
uzavirky v dubnu 1993

160 P¥i¢na uzavéra dvou jizdnich pruhd najednou na mosté pies
Kunicky potok v km 19,5 vlevo na D 1 provedena dvéma
vystraznymi voziky typu Novy Saldorf s velkymi Sipkami
Nissen pfi stavbé uzavirky v dubnu 1993
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1993

® v srpnu jsou zku$ebné u mostu Smejkalka na tGseku
SSUD 1 na délce 2 km osazeny dopravni knofliky. Jedna
se jeSté o lepené knofliky

© zagina osazovani spinanych betonovych svodidel na piejezdy
stfedniho pasu. Jsou ponechavany oteviené vybrané
prejezdy ur€ené pro Urovinové otaceni vozidel zimni Gdrzby

® prvni vyrobci svislych znagek zaginaji pouzivat plotry pro
fezani pisma a symbol( z reflexni félie

© policie, MD a RD Praha v fijnu spolecné konstatuiji, Ze nové
pouzivané. Podle policie Ize oddélenim protismérného
provozu pfi uzavirkach na dalnicich zachranit roéné asi 11 lidi

& RD Praha zadava zpracovani studie na délku prejezd(i
stfedniho péasu pro rychlost 60 a 90 km/h pro jeden a dva
pruhy v pfimé a oblouku. Studie potvrzuje, Zze v Némecku
pouZivané délky prejezdi jsou spravné& navrZeny. Proto
provozni Usek zavadi tyto délky jako standard. JeSté
mnoho let vSak bude rychlost dopravy pfi prevadéni
dopravy pres prejezdy ponechéna pro zvySeni bezpecnosti
na 60 km/h

161 Prvni etapové ukonceni trasy dalnice oznacené prvky nového typu
v km 7,9 stavby 0801 na D 8 dne 3. srpna 1993

162 Slavnostni kolona pfi zprovoznéni stavby 0801 opousti dalnici na
kiizovatce Uzice dne 23. Eervence 1993

163 Zprovoznéni staveb 0507 a 0508 mezi Mytem a Klabavou

v km 51,3 délnice D 5 dne 27. fijna 1993
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© zatina se pripravovat zkapacitnéni D 1 v Useku
Praha—MiroSovice na Sestipruh s Sirokymi
zpevnénymi krajnicemi na stavajicich
pozemcich

® dne 11. dubna dochézi na D 1 v km 15,2 vlevo
k do té doby zfejmé nejvétsi dopravni nehodé
na dalnicich. V prostoru VSechrom i pfes mlhu,
husté snéZeni a vrstvu snéhu na vozovce
fada fidi¢l nepfizpUdsobila rychlost. Vysledkem
je pfiblizné 50 nabouranych vozidel, mnoho
zranénych a bohuzel i tfi mrtvi. Déalnice je ve
sméru na Prahu uzavfena na 5,5 hodiny

© vzhledem k uzavieni fady pfejezdd stfedniho
déliciho pasu betonovym svodidlem v lofiském
a tomto roce si hasici stézuji a pozaduji
otevieni vybranych prejezdl pro urychleni
zasahu pfi nehodéach na délnici. Stavajici
rozmisténi hasi¢skych stanic totiz vyzaduje
ota€eni hasicskych vozidel i mimo kfizovatky.
Po dohodé s MD a MV tak vybrané prejezdy

164 Zimni Gdrzba na D 1 v km 104 smérem na Prahu v zimé
1993/1994. Tento Usek s nadmorskou vySkou 655 m je
dodnes nejvyssi na ¢eskych dalnicich a zimni udrzba je
zde vzdy naro¢na

165 Pfi snéhové kalamiteé ma SSUD jiné starosti neZ uklizet
snih na vlastnim dvore. Na snimku je tehdy jesté novy
druhy sklad soli na SSUD 1 v zimé 1993/1994

166 PFi snéhové kalamité v zimé 1993/1994 doslo na SSUD 3
i na pouziti Sipového pluhu
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1994

zlistavaji otevieny a obcas na nich dochazi
k nehodam. Teprve v roce 2011 odsouhlasi
hasi¢i uzavieni vSech piejezd(

v Cervenci je zahgjena vystavba Useku D 5
Sulkov—Rozvadov. Pivodné se mélo jednat

o dalnici s placenym mytem pro vSechna
vozidla a stavénou a provozovanou soukromou
firmou. Po pfesném zjisténi, kolik by myto od
PIzné po statni hranici stalo a Zze by doprava
kvdli tomu z valné ¢asti zlstala na staré
dvoupruhové silnici, se stat rozhodl postavit

a provozovat dalnici sam

v tomto roce zacina ve vétSim poctu na
dalnicich provoz automatickych s¢itacti dopravy

na zakladé navrhu provozniho Useku jsou od
tohoto roku na novych stavbach standardné
pokladany optotrubky pro pozdgjsi ulozeni
optického kabelu a postupné budovani optické

sité RD Praha

167

168

169

Prava strana dalnice D 1 u Bilé skaly v km 20,1

pred kfizovatkou MiroSovice v roce 1994 jesté pred
zkapacitnénim na Sestipruh. Pfejezd stfedniho pasu neni
uzavfen ani Fetizky, protoze v tomto misté se Groviové
otacela vozidla tdrzby

Most pfes vodni nadrz Klabava a trat CD 170 v km 63,5
na dalnici D 5 v |été 1994

Oprava pravé poloviny mostu Pist pfes Zelivku v km 76,3
délnice D 1 dne 14. Cervence 1994
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1995

® dne 1. ledna za&ina zpoplatnéni dalnic. Useky
D 1 Spofilov—Chodov, D 2 od Breclavi ke statni
hranici a D 8 Rehlovice—Trmice z{stavaji
nezpoplatnéné. Zaplaceni ro€niho poplatku se
prokazuje nalepkou na €elnim skle vozidla

© se zménou normy na dopravni znacky se
zacina pouzivat pismo pro svislé dopravni
znacky prevzaté z némecké normy. Do této
doby se pouzivalo pismo Universal grotesk
tu€ény a Universal grotesk Uzky tuény

® dopravni knofliky doplfiujici vodorovné znacéeni
jsou zavedeny jako standard. Pouzivaji se jesté

lepené knofliky. Vlivem zimni Udrzby snéhovymi
radlicemi maji ale velmi kratkou Zivotnost

a postupné se zacnou pouzivat jen knofliky
zapusSténé

170 Lavka pro péSi u Cekova v km 45,2 smérem na Prahu na
délnici D 5 dne 10. z&fi 1995

171 Prfiprava na pfevedeni provozu mezi Plzni a Prahou na
starou silnici 11/605 pfes obec Bavoryné v 1été 1995. Pred
zprovoznénim stavby 0505/1 bylo nutno zruSit provizorni
sjezd z dalnice v km 28,7 na silnici 11/605. Doprava tak
nékolik tydn( jezdila pres Bavoryni

Velmi ddkladné vyznageni do¢asného prijezdu veskeré
dopravy pres obec Bavoryné v lété 1995
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{ : © po 18 letech provozu je zjistén havarijni stav
' mostu Sedlice a nasledné i mostu Koberovice.
g T 2 Jesté pfed zahajenim urychlené opravy jsou
T : T Al £F : i v lednu 1996 poprvé na dalnici pouzity znacky
o 2 upravuijici vzdalenost mezi vozidly

‘. 81 s Phe g ® na stavbé 3510 déalnice D 35 je poprvé v CR
il gl e pouZita technologie dvouvrstvé betonaze CB
' . vozovky s kotvami a trny vkladanymi pod spary

(7%

® v tomto a pfistim roce probiha likvidace
Ustfedniho skladu v Bernarticich. Postupné
jsou rozprodavany desetitisice rliznych dild,
pfistrojl a naradi véetné vybaveni budov

N

© v fijnu vznika zprovoznénim staveb 0505
a 0509 na D 5 dalni¢ni spojeni mezi Prahou
a Plzni

3
e — -

= TP oy & - -
4 _ s 1

[ |

3 =

Most pres Vitavu v km 16,5 délnice D 8 dne

ﬁ : - o T T 25. Cervence 1995
= ; = ' e, L Nocni prohlidka dokonceného dopravniho znaceni

v km 28,5 vlevo stavby 0505/1 déalnice D 5 pfed
zprovoznénim v Fijnu 1995

Zprovoznéni stavby 0505/ v km 28,8 vpravo na dalnici
D 5 dne 26. fijna 1995. Zleva Feditel RD Praha

Ing. Jaroslav Cipera, ministr dopravy Ing. Vladimir
Budinsky, pfedseda vlady Ing. Véaclav Klaus
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1996

® v bfeznu provozni Gsek zada hospodaiskou spravu
o zru$eni dalnopisné stanice RD Praha v areélu
Hodoninska. Uvolnéna telefonni linka je vyuzita pro
pfenos dat z meteostanic

© probiha prvni etapa zkapacitnéni D 1 od Prahy
po MiroSovice na Sestipruh, jedna se o Usek
MiroSovice—VSechromy. Pro oddéleni provozu od
stavenisté i protismé&rnych jizdnich pruhd mezi
sebou je poprvé a Uspésné pouzito docasné
svodidlo, celkem se jedna o priblizné 12 km
svodidel v majetku RD Praha. Svodidlo je ¢eské
vyroby a bude pouzito i na dalSich tfech etapach.
Na dalSich 15 let ale bude tento prvek zvySujici
bezpecnost pfi uzavirkach témér zapomenut

© provozni Usek Zada investi¢ni Usek, aby na v3ech
novych stavbach byla zpevnéna krajnice rozSifena
z 2,5 m na 3,25 m. Sitka zpevnéni by se tak
zvysila na 11,5 m, coz by umoznilo pfi opravéach
prevadét 2 +2 jizdni pruhy a zaroven by se zvysila
bezpecnost udrzby

176 Podkladni vrstvy HGT v km 91 vpravo na stavbé 0511/B
délnice D 5 dne 23. Cervence 1996

177 Nasyp u Zlosyné v km 12 vpravo na stavbé 0802 A
délnice D 8 dne 28. bfezna 1996

- e (S 2 ||

e i | —

178 Prvni tlumi¢ narazu pouzity na dalnicich v rozstépu
pravého mostu pfes Bakovsky potok na stavbé 0802 D
dalnice D 8 v prvni poloviné fijna 1996
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1996

& na stavbé D 8 Uzice — Nova Ves je dle pozadavku
provozniho Useku poprvé pouzit tlumi¢ narazu na
nebezpe€ném misté na rozStépu mostu pres Bakovsky
potok. Tento prvek se béhem doby tak osvédcil, Ze se
pouziva dodnes

® pfi Groviiovém otaceni vozidel drzby, zejména zimni,
pres stfedni délici pas dochazi stale Castéji k vaznym
nehodam. Proto se na Moravé za€inaji objevovat
specialni sluzebni sjezdy a najezdy pro bezpecné
mimouroviové otaceni. V Cechéach bude zfizovani
téchto sjezdd na provozovanych dalnicich zaostavat
a za€nou se stavét nejdfive na novych stavbach

® v tomto roce se jiz vyrazné objevuiji kradeze hlinikového
prislugenstvi dalnic. Skody jsou netnosné velké,
objasnénost kradezi a nahrada Skody mizivé a stat
nema néasledujicich mnoho let zajem to FeSit. Ackoliv
provozni Usek zavedl hlinik jako nejvhodnéjSi material
pro dopravni znacky teprve v roce 1991, v tomto roce
zacin& naopak hlinik na znackach zakazovat a vraci se
k oceli. Také se objevuji na rliznych prvcich na délnicich
nalepky ,majetek RD Praha“, aby se alespon ztiZila
prodejnost ukradenych véci

179 Provoz v uzavirce se systémem 2+2 a s oddélenim
protismérnych jizdnich pruh( doGasnymi svodidly v km 19,5
vlevo pfi 1. etapé zkapacitnéni dalnice D 1 Praha—MiroSovice
dne 22. srpna 1996

180 V prvni fazi kazdé etapy zkapacitnéni D 1 bylo do€asné svodidlo
pouzito pro oddéleni jizdnich pruh( od stavenisté. Na snimku je
prostor km 18,6 vlevo na jafe 1996

181 Docasna svodidla pro zkapacitnéni D 1 byla v majetku RD
Praha. Na snimku jsou novéa svodidla uskladnéna v dolnim
dvofe SSUD 1 v prvnich mésicich roku 1996
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1997

®

©

O

dne 1. ledna vznika Reditelstvi silnic a dalnic CR slou¢enim
Reditelstvi dalnic Praha, Reditelstvi silnic CR a sedmi
krajskych silni¢nich investorskych Gtvard (SIU). Pracovnici
byvalého Reditelstvi silnic nadale sidli v Praze v Cimicich

v tomto roce méla byt dle pfedpokladu z roku 1992 zahajena
vystavba prvniho Useku dalnice D 3 Praha—BeneSov

jako soucést rekonstrukce mostu pres Sedlicky potok na D 1
je ve spolupréci se Stavebni fakultou CVUT blizko mostu

v km 62,2 vlevo zfizena pokusna dynamicka vaha. Nejprve
je nutno jezdit odecitat idaje z vahy pfimo na misto, pozdéiji
je zfizen pfenos dat na CVUT pomoci modemu tfikrat

tydné vzdy na dveé az tfi hodiny. V roce 2004 bude k vaze
doplnéna kamera

ve dnech 6. a 11. listopadu je uveden do provozu Usek D 5
Sulkov—Rozvadov o délce 63 km. Na tomto Useku je poprvé
celoplosné pokryti svislych dopravnich znacek reflexni folii
tfidy 3. Uroven svislého a vodorovného znaceni pouZita

na useku Sulkov—Rozvadov pfedstavuje jen s drobnymi
Upravami dodnes standard dalniéniho znaceni. Soucasné
na této stavbé poprvé dochazi k pouziti proménnych
znacek svételnych (LED) a hranolovych. Poprvé je pouzit

182

183

184

Stavba mostu pres Ohfi v km 37,1 smérem ku Praze na stavbé 0804 B
délnice D 8 dne 23. Cervence 1997

KF¥izovatka Ostrov v km 107,5 vpravo na stavbé 0511/C dalnice D 5
dne 4. srpna 1997

Odpocivka Beroun v km 16,2 vpravo s mostem pfes Berounku na dalnici
D 5 dne 14. zafi 1997
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1997

systém DIS (Dalnicni informacni systém) vyvinuty spolecné
provoznim Usekem a firmou Znacky Praha. Vzhledem

k poskozovani lepenych dopravnich knoflikl snéhovymi
radlicemi pfi zimni Gdrzbé jsou na této a dalSich stavbach
jiz pouzivany na stfedni délici ¢afe jen knofliky zapusténé
Usek D 5 Sulkov—Rozvadov byl projektovan jesté

s pruhy pro pomala vozidla na Ukor zpevnéné krajnice

a nékteré krizovatky a odpocivky mély byt na hlavni trasu
pfipojeny bez pfipojovaciho pruhu. Toto nebezpeéné
feSeni je spoleCnym Usilim provozniho Gseku, MV

a plzenské dopravni policie zavrzeno pfi projektovani
realiza¢ni dokumentace, vedeni RSD ale trva na vyuziti
jiz postavenych pruh(. Proto dochazi na tomto tiseku

k ojedinélému znaceni zvySeného poétu jizdnich pruhd
ve stoupani. Ackoliv je toto znaceni ¢asto hodnoceno
jako nekomfortni, zejména pf¥i rychlostech pfes 130 km/h,
zabranilo mnoha nehodam. Na uvedeném Useku je také
podle pozadavku provozniho Useku pokusné pouzito
zapusténi zacatku svodidla do svahu podle némeckého
vzoru. | pfes vyhody vyssi bezpeénosti zlistava toto feseni
na zhruba 18 let bez povSimnuti

185 Stoupéani od Rozvadova k Pfimdé v km 140 na stavbé 0512/B déalnice
D 5 dne 14. kvétna 1997

186 Detail prvnich proménnych svételnych znacek na dalnicich
vyvinutych firmou Znacky Praha; zde na stavbé 0512/C déalnice D 5
na konci léta 1997

187 Technicka prohlidka systému DIS s promé&nnymi svételnymi znaCkami
na portalu v km 148,5 vpravo na stavbé 0512/C délnice D 5 na konci

léta 1997
Jak Sel ¢as



- RICANY
JESENICE

& za&ina rutinni provoz vefejného webu RSD

188 Dokoncena 2. etapa zkapacitnéni D 1 Praha—MiroSovice
v km 12,5 vlevo dne 30. bfezna 1998. Za portalem
vpravo na krajnici je vidét vyhnuti betonového svodidla
lzkého mostu, ktery kvili chybgjicim pozemkim nebylo
mozno rozsifit

189 Témer dokonceny most pfes Ohfi v km 36,3 na stavbé
0804 B dalnice D 8 dne 31. bfezna 1998

190 Posledni tpravy trasy v km 45,6 vpravo na stavbé 0804 A
dalnice D 8 dne 16. fijna 1998
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Odpocivka Sifejovice v km 43,9 na stavbé 0804 A dalnice
D 8 s Lovosicemi a Ceskym stfedohofim v pozadi dne
10. fijna 1998

Fragmentace desek betonové vozovky gilotinou pfed
prekrytim asfaltovou vrstvou pfi 2. etapé zkapacitnéni
D 1 Praha—MiroSovice v roce 1997

Odbér vzorku z betonové vozovky laboratofi RSD pfi
diagnostickém priizkumu pfed opravou dalnice D 11
v km 39,4 vlevo dne 12. listopadu 1998
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1999

© probiha Gtvrta etapa zkapacitnéni dalnice
D 1 MiroSovice—Praha, jde o Usek od hranic
katastru Prahy po kfiZzovatku Chodov

© je obnovena pfiprava vystavby D 3

© soutasti zprovoznéné stavby 3511 od Velkého
Ujezdu po Lipnik nad Beévou na byvalé D 35,
soucasné R 35 a budouci opét D 35 je prvni
ekodukt na dalnicich, ktery dalnici prekonava
vrchem

194 Kfizovatka Jesenice v km 11,3 vlevo dne 6. ledna 1999
ve stavu po dokonceni 2. a 3. etapy zkapacitnéni D 1.
Dnes jiz v této podobé neexistuje, v ramci stavby 512
Prazského okruhu na D 1 byla zruSena a nahrazena
kfizovatkou Modletice

195 Archeologicky nalez na stavbé 517 Prazského okruhu
v misté estakady Repy—Ruzyné dne 30. ¢ervna 1999

196 Betona? hlavy vrtané piloty pro estakadu Repy—Ruzyné
na stavbé 517 Prazského okruhu dne 30. €ervna 1999
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197

Dokon&eny most pres Uslavu v km 72,8 smérem ku
Praze na stavbé 0510/1Il dalnice D 5 dne 20. fijna 1999.
Na zprovoznéni v rdmci stavby 0510/1-A vS8ak musel
Cekat az do prosince 2003

Ruéni betonaz desky pfi opravé CB vozovky pravého
pasu v km 29 az 32 dalnice D 1 dne 27. kvétna 1999

Provoz v uzavirce se systémem 2+2 a oddélenim
protismérnych pruhd dogasnym svodidlem pfi 4. etapé
zkapacitnéni D 1 Praha—MiroSovice v km 2,5 vlevo dne
22. z&Fi 1999
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2000

® v tomto roce mél byt dle planu z roku 1992
dokonéen Usek dalnice D 8 Praha—Rehlovice
a Usek dalnice D 11 Libice — Hradec Krélové

© pri vystavbé CSPH na odpocivce Velké MeziFi¢i
vpravo zasahuje odbocovaci pruh az na most
Vysocina. Na ocelovou konstrukci mostu neni
mozno uchytit nosi¢ dopravni znacky, navic by
nemohl timto mistem projizdét zavéSeny revizni
vozik mostu. Proto je znacka osazena na
poloportalu umisténém na terénu pod mostem.
Vznikéa tak poloportal o vySce 20,85 m mezi
zakladem a osou brevna. Jedna se o nejvyssi
poloportal dopravniho znaceni v republice
a mozna i na celém svété

200 Pokladka dvouvrstvé cementové stabilizace finiSery
v km 25,3 vpravo na stavbé 0803 A déalnice D 8 dne
14. srpna 2000

Oprava CB vozovky levého pasu v km 29-32 dalnice D 1
dne 3. srpna 2000. Druhy zleva technologicky naméstek
Ing. Jan Marusic, prvni zprava Ing. Jan Lintner z oddéleni
oprav

Oprava levého mostu Koberovice v km 81 dalnice D 1
dne 31. Cervence 2000
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© v listopadu na obvyklé poradé mezi RSD,
policii, MD a MV jsou pfedstaveny Zlutozelené
fluorescencni félie na dopravni znacky. Je
jimi mozno zvyraznit dopravni znacky pfi
Uspore vystraznych svétel. Od této doby se
fluorescencni félie zaCnou stale vice pouzivat

203 Pokladka CB vozovky v km 34,5 vpravo dne 10. srpna
2000 pfi opravé dalnice D 11. VelkoploSna znacka je
v dolni ¢asti Spatné smontovana, ¢islo silnice ve sméru
odboceni méa byt dole

204  Spousténi geologa do velkoprlimérové vrtané piloty
pro ovéreni skutecnych geotechnickych podminek
hlubinného zaloZeni estakady Repy—Ruzyné na
stavbé 517 Prazského okruhu dne 1. srpna 2000

205 Stavba zelezobetonového obloukového nadjezdu
v km 28 na stavbé 517 Prazského okruhu dne
2. srpna 2000
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& nahradou za francouzské analogové hlasky
Alcatel jsou uvedeny do provozu prvni digitalni
hlasky SOS ¢eské vyroby od firmy Spel.
Hlasky tvofi patef pfenosové sité telematiky na
délnicich. V dubnu jsou to hladsky na stavbach
0803 a 0804 na D 8. V prosinci jdou do ostrého
provozu hlasky na D 11 od Prahy po Libici, byt
byly postaveny jiz dfive

© zvysen pocet Sprav RSD o Spravy Karlovy
Vary, Chomutov, Hradec Kralové, Jihlava,
Olomouc a Zlin

206 Pokladka obrusné vrstvy finiSerem se zabérem na celou
§ifku zpevnéni v km 18,7 vpravo na stavbé 0803 A
délnice D 8 dne 23. dubna 2001

207 Stavba pfesypaného betonového klenbového mostu
pres Slovicky potok v km 83,1 smérem k Rozvadovu
na stavbé 0510/l dalnice D 5 dne 16. srpna 2001. Za
mostem vznikne odpogivka Slovice

208 Odbér vzorkl z porusené vozovky vyjezdové vétve na
kfizovatce Slivenec vlevo na stavbé 515 Prazského
okruhu dne 10. kvétna 2001. Zprava Ing. Jan Paclik
z technologického Useku, Emil Volf a Josef Ondrék

-

z prazské laboratore Tz ' e - IE jecli
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209 Unimog 406 z SSUD 8 vyrobeny v roce 1982 frézuje
navaty snih na chraStanském néajezdu kfizovatky
TFebonice na stavbé 515 Prazského okruhu dne
25. prosince 2001

210 Pokladka litého asfaltu pro ochranu izolace na pravé
estakadé Repy—Ruzyné na stavbé 517 Prazského okruhu
dne 19. ¢ervna 2001

211 Navaty snih na najezdu kfizovatky Ruzyné vlevo na
stavbé 517 Prazského okruhu na konci roku 2001
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2002

® v dubnu je u vyrobce portalll SOK TFebestovice
zkousen prvni systém osveétleni velkoploSnych
znacek na portalech na dalnicich zkonstruovany
dle pozadavk( provozniho Useku

® v srpnu je pfi rozsahlych povodnich zni¢en
na D 8 dalnicni most u Veltrus. Vzhledem
k zaplaveni a poSkozeni mnoha silnic
pfedstavuje dalnice D 8 velmi vyznamnou
kapacitni komunikaci do severnich Cech. Proto
je most velmi rychle opraven

® ve spolupraci s Centralou pro cestovni ruch je
vydan prvni metodicky pokyn pro oznacovani
kulturnich a turistickych cilé na dalnicich
a silnicich I. tfidy. Od nynéjSka se tak zacinaji
objevovat hnédo-bilé dopravni znacky
upozorfujici na hrady, zamky, vyznamné
kostely, technické a vojenské pamétky a dalsi
pamétihodnosti

® na SSUD jsou dodany prvni pfedzvéstné voziky
vyrobené dle pozadavk(l provozniho Gseku

212 Stavba pravého mostu pfes Odru v km 359,5 na stavbé cTD
4708.2 déalnice D 47 (D 1) dne 2. fijna 2002 =LA

213  Prvni zkouSky systému pro osvétleni velkoploSnych
znacek na portalech na dalnicich na dvore firmy SOK
Trebestovice dne 11. dubna 2002

214  Prizkumna Stola tunelu Valik na stavb& 0510/I B dalnice
D 5 dne 9. fijna 2002
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Kfizovatka Ostrov v km 107,5 a SSUD 10 Ostrov na
dalnici D 5 pfi pohledu smérem k Rozvadovu dne
29. Cervence 2002. V pravém oku kfizovatky je jiz
dobudovéana zpevnéna skladovaci plocha

Destrukce mostu v km 15,6 na dalnici D 8 a sousedniho
vedeni velmi vysokého napéti pfi povodni dne 14. srpna
2002
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2003

© na stavbé 0133 dalnice D 1 jsou pfi stavbé
jadra nasypu o vysce az 14 m poprvé
v republice pouzity bloky z expandovaného
polystyrenu. Tim je zmen3Seno pfitizeni podlozi
nasypem a zkracuje se doba konsolidace
nasypu. Polystyren je pouzit v objemu pfiblizné
20 000 m®

® na stavbé 510 PraZzského okruhu a na D 11
probihaji prvni zkouSky kamer, zjiStuje se
vhodny typ kamer a dalSich zafizeni pro pfenos
dat po metalickém kabelu

© na stavbé 3509 na R 35 (D 35) je osazena
prvni bézné pouzivana vaha pro vazeni vozidel
za jizdy (WIM)

© na podzim je zahajena stavba prvniho
dalni¢niho tunelu — tunelu Panenska na stavbé
0807/11 G na dalnici D 8

217 Vyjezdova vétev na kolektoru kfizovatky Litice v km 80,7
vlevo na stavbé 0510/1I dalnice D 5 na podzim 2003

218 Stavba krizovatky VySkov-vychod v km 229,5 na stavbé
0133 dalnice D 1 dne 13. srpna 2003

219 Pracovnice prazské laboratofe Nada Kroupova
a RNDr. Renata Sotornikova pfi pripravé vzork( pro
zkousku ohladitelnosti kameniva pro vozovky dne
11. bfezna 2003
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RaZba tunelu Panenska ze severnich portalli na stavbé
0807/Il G délnice D 8 dne 1. prosince 2003

Néaraz na prihradovou stojku zna€ky na kfizovatce
Sulkov vlevo na D 5 na konci zafi 2003 zpUsobil jen malé
poskozeni vozidla bez zranéni osadky

Nehoda se smrtelnym zranénim pfi narazu na stojku
znacky z valcovaného I-profilu na kfizovatce MiroSovice
vpravo na D 1 dne 6. €ervna 2005
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2004

& dne 20. ledna je na D 11 zahajena stavba
1104/1 B, ktera je soucéasti komplexu staveb
1104 a 1105. Po Ctrnacti letech od zprovoznéni
D 11 po Libici tak opét oziva vystavba smérem
na Hradec Kralové, kam by se mél dalni¢ni
provoz dostat do konce roku 2005

® dne 7. fijna je uveden do provozu prvni
skutec¢né dalniéni Usek na tahu D 3, jedna se
o stavby 0306/2 A, 0306/2 B od Chotovin po
Cekanice

© pripravuji se systémy kamerového dohledu na
dalnicich. V prvni fadé se bude jednat o SSUD
Ivanovice, PofiCany a Rozvadov

© v listopadu a prosinci se Useky a oddéleni
generélniho feditelstvi stéhuji z ulice Na
Pankraci a z areadlu Hodoninska do pronajaté
budovy v ulici Ceréanska. Ve vlastni budové
v ulici Na Pankréaci zlistava jenom Zavod Praha.
Aredl Hodoninska po 36 letech opoustéji
posledni pracovnici RSD

223 Razba tunelu Panenska na stavbé 0807/1l G dalnice D 8
dne 11. kvétna 2004

224 Pata budova postavena v roce 1984 v prazském
areélu Hodoninska na snimku z podzimu 2004 pred
odstéhovanim provozniho Useku do Cer€anské ulice

225 Skladani lehéeného jadra nasypu z blokd
expandovaného polystyrenu v km 248,3 na stavbé
0134.1/Il délnice D 1 dne 6. fijna 2004
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2004

& dne 14. prosince jsou zprovoznény na D 1
v km cca 68,6 vpravo i vlevo prvni moderni
proménné znacky Meteo a Teplomeér
s technologii LED vyrobené firmou Znacky
Praha a napojené na meteostanice Vaisala.
S menSimi Gpravami pfedstavuji tyto typy
dodnes standard na dalnicich

Levy most Cekanice na stavbé 0306/2 C dalnice D 3 dne
13. z&fi 2004

PDZ Meteo pouzivana na dalnicich od roku 2004 (zde
v km 81,020 vpravo na stavbé 0307 dalnice D 3 dne
26. Cervna 2013)

ZPI Teplomér pouzivané na déalnicich od roku 2004 (zde
v km 80,920 vpravo na stavbé 0307 dalnice D 3 dne
26. Cervna 2013)
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2005

© v letech 2005 aZ 2007 se v paté etapé
zkapacitnéni dalnice D 1 MiroSovice—Praha
rozSifuje Usek od kfizovatky Chodov po km 0,0
vpravo. Nerozsitfeny tak z(stava jediny Usek
mezi MiroSovicemi a Spofilovem. Jde o km 0,0
az km 1,9 vlevo, kde rozsiteni neni mozné kvdli

velmi blizké zastavbé

®© na zékladé pozadavku bezpeénostniho
tajemnika Ing. Vladimira Matla za&inaji SSUD
povinné pouzivat pfi oznacovani praci na
dalnici misto jednoho predzvéstného voziku
dva. Vyrazné se tak méni zabezpeceni
pracovnich mist na dalnicich

® se zprovoznénim SSUD 20 Ivanovice a stavby
0133 Vyskov-Morice funguje na tomto SSUD
prvni moderni dispecink Udrzby a kamerovy
dohledovy systém na dalnici

229 Armovani a pfiprava pro betonaz vysouvané nosné
konstrukce mostu pfes Rybny potok na stavbé 0807/11 H
délnice D 8 dne 7. z&fi 2005

230 Nehoda pfi praci na dalnici za provozu zavinéna
nepozornym fidi€em v km 4,4 vpravo na dalnici D 1 dne
18. kvétna 2005

231 Prvni pfedzvéstné voziky mély jesté nejednotny vzhled,
na snimku je predzvéstny vozik vkm 17,1 vlevo na D 1
(snimek ze dne 28. Gnora 2002)
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& poprvé na dalnicich se na mostu pfes Rybny

2005

potok na stavbé 0807/2 H déalnice D 8 pouzije
technologie kontinualni betonaze pilifd
s posuvnym bednénim

v prosinci zacina fungovat novy Jednotny
systém dopravnich informaci (JSDI), ktery na
webu poskytuje Fidiélim i ostatni vefejnosti
ovérené a pravidelné aktualizované informace
0 uzavirkach, stavu povrchu vozovek a jejich
sjizdnosti a po€asi na dalnicich a silnicich.
Informace poskytuje a ovéfuje Narodni
dopravni informacni centrum (NDIC), které
vznika 1. listopadu v Ostravé a zatim se
nachazi v provizornich prostorach

Kontinualni betonaz s posuvnym bednénim pilife mostu
pfes Rybny potok na stavbé 0807/l H dalnice D 8 dne
14. dubna 2005

Technické prohlidky mostll pfed uvedenim do provozu
ob¢as trvaji i do noci. Na snimku je prohlidka estakady
Kninice na stavbé 0807/l E dne 28. listopadu 2006.
Reflektor drzi pracovnice prazského oddéleni fizeni
jakosti Véra Syrovéa (Chladkova)

Pfiprava pro vysuv nosné konstrukce hrani€niho mostu
v km 92 na stavbé 0807/Il H dne 30. srpna 2005
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2006

® v noru zaginaji fungovat ve zku$ebnim
provozu prvni Etyfi informacni portaly na
¢eskych dalnicich. Jetona D 1 v km 88,8
vpravo, km 151,6 vpravo, km 124 vlevo
a km 179,9 vlevo. Na informacnim portalu
je vedle sebe proménna dopravni znacka
a zafizeni pro provozni informace, vse je
ovladano podle dopravni situace z NDIC

© od pocatku az do konce roku spole¢nou praci
RSD, MD, firmy Kapsch a mnoha dal3ich
projektantd a zhotoviteld probiha priprava
a vystavba 178 portal(l pro myto a celého
mytného systému. Prvni portal je postaven
15. Cervence na km 33,7 délnice D 1. Na
generalnim feditelstvi vznika novy Usek myta

® v &ervnu jsou zapojeny na D 1 mezi Prahou
a Brnem prvni dopravni informac¢ni kamery,
jejichz zabéry mlze vefejnost vidét na webu
v redlném Case

237

235 Montaz prvniho ZPI na informa¢nim portalu na dalnicich
probéhla na D 1 v km 179,960 vlevo dne 5. ledna 2006

za velkého zajmu novinar Dls d‘lﬂfcﬁ DT
236 Malokdo z novinarll ale pockal az do vecernich hodin na
zapojeni kabell a zapnuti ZPI s prvnim textem 'ku‘.bn[ I‘I:WI:II

237 Uprava krajnice u jiz dokon¢eného portalu myta dne
20. listopadu 2006. Kvili problémim s pozemky nebylo
mozno od zaGatku provozu napajet fadu portald stalou
elektrickou pripojkou, proto byly docasné vybaveny
dieselelektrickym soustrojim
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— 2006

FITTITTLET
LT © dne 6. fijna je uvedena do provozu stavba

0510/1 B, jedna se o posledni stavbu na celém
- - =} tahu D 5. Po 29 letech od zahajeni prvni stavby
= 4 je tak dalnice D 5 Praha—Rozvadov kompletni. Na
stavbé 0510/1 B je i tunel Valik dlouhy 380 m, je to
jediny tunelna D 5

© dne 21. prosince je zprovoznén Usek dalnice D 8
Usti nad Labem — statni hranice se stavbami
0807/1 a 0807/2. Soucasti jsou tunely Libouchec
a Panenska a hrani¢ni most propojujici ¢eskou
dalnici D 8 a némeckou dalnici A 17. Kvdli 11 km
dlouhému klesani se sklonem 4 % od Petrovic
' k UZinu jsou na levém pasu vybudovany i ¢tyfi
"2 ¢ 4 o B DI e m Unikové zoény pro nakladni vozidla

5 & - =
- "H'ﬁi e m—— & na deseti kilometrech nové dalnice D 11 na stavbé
- 1105/1 jsou dle navrhu provozniho Useku poprveé
pouzity ve velkém poctu protioslfiovaci clony ve
—= stfednim délicim pasu. Vzhledem k cené a dalSim
problémim se v3ak tento systém na dal3ich
stavbéach pfili§ neuplatnil

238 Portal proménného znaceni pred tunelem Panenska
a nadjezd na kfizovatce Petrovice v km 86,94 vlevo na
stavbé 0807/Il G dalnice D 8 dne 20. prosince 2006

239 Pracovnici prazského oddéleni fizeni jakosti Véra Syrova
(Chladkova) a Ing. Jan Marusic pri technické prohlidce
estakady Kninice (prazsky zaver) na stavbé 0807/l E
dne 28. listopadu 2006

240 Vodorovné znaceni pro spravné navedeni vozidla do
Unikové zény v km 77,1 vlevo na stavbé 0807/ A
dalnice D 8 dne 12. prosince 2006
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2007

® od 1. ledna jsou délnice a rychlostni silnice
zpoplatnény mytem

® po vstupu CR do schengenského prostoru
kon¢i kazdodenni celni a pasova kontrola
na hrani¢nich pfechodech. Objevuji se prvni
pfedstavy, jak pfestavét velkokapacitni
dalni¢ni hrani¢ni pfechod Rozvadov na velkou
odpocivku. Béhem nasledujicich deseti let vSak

tyto predstavy zUstanou z vétsi ¢asti na papife

© pfi oznacovani praci za provozu se stéle vice
uziva jedno nakladni auto pro dva pfedzvéstné
voziky soucasné. Jeden vozik je pfipojen za
auto, druhy je na auté — na odtahovce nebo
na kontejnerové odtahové plosiné. Ponechéani
takovéto Siroké a masivni ploSiny s vozikem na
krajnici je ale pomérné nebezpecné

® v fijnu vznika technicko-ekonomicka studie
pro zkapacitnéni dalnice D 1 v Useku mezi
MiroSovicemi a Kyvalkou

241 Pohled na rozvadovské portaly tunelu Valik (stavba
0510/1 B) a most pfes Uhlavu (stavba 0510/IV) v km 78,5
dne 9. fijna 2006

Na novych velmi vykonnych reflexnich foliich dopravnich
znacek se efekt rosného bodu projevuje podstatné

vice nez na starych féliich, na snimku je znacka pro
kfizovatku Ivanovice na D 1 dne 17. ledna 2007

MéFeni nerovnosti pfi reklamaci zavéru mostu v km 75,3
na stavbé 0807/l A dne 12. zafi 2007
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Bisee. 2007

o . — & dne 1. prosince zprovoznénim staveb 4708,
_— ' ' 47091/1 a 47091/2 v Gseku Ostrava-Rudna
' y - az Bohumin dosahla celkova délka sité dalnic
a rychlostnich silnic 1002 km (646 km dalnic,
356 km rychlostnich silnic)

Vjezd do tunelu Libouchec v km 82,7 vpravo na dalnici
D 8 dne 13. bfezna 2007

Znaceni kulturnich a turistickych cild se od roku 2004 jiz
pomeérné rozsifilo, na snimku je znacka v km 85,3 vlevo
na D 5 dne 12. listopadu 2007

ol |
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Vichfice spojend s vydatnym des$tém a pomérné cerstvym
nasypem dokaze vyvratit i spravné dimenzované zaklady
a stojky znacek, na snimku je znacka v km 70,5 vpravo
na dalnici D 8 dne 12. ledna 2007
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2008

7 ~s

© dne 11. z&fi je uvedeno do oficialniho
provozu NDIC v Ostravé v novém dispecinku
na SSUD 23 Ostrava. Jedna se o moderni
technologicky Spickové vybavené pracovisté
pro shér, zpracovani, sdileni, publikovani
a distribuci dopravnich informaci a dat z celé
sit& pozemnich komunikaci v CR. Je zde sedm
pracovist dispecerd, ktefi maji k dispozici
velkoploSnou obrazovku o rozméru 8x1,5 m.
V nepfetrzitém provozu pracuje 15 pracovnik(

© je uvedena do provozu stavba 4704 na dalnici
D 47 s prvnim Sestipruhovym Usekem na
Moravé. Je to také prvni dalniéni stavba, ktera
je rovnou postavena v kategorii D34, nebot’
Prazsky okruh s Sestipruhovou stavbou 516 je
silniéni

247 Vodici desky ,leitboy” pfipravené v kfizovatce Sedlice
na D 11 vpravo pro oddéleni protismérnych jizdnich
pruh( pfi prodlouZeni provozu na stavbé 1105/2 z této
kfizovatky na do¢asny sjezd Praskacka na snimku dne
8. prosince 2008

248 Reflexni folie se zarucenou sedmiletou Zivotnosti
vydrzela na znackach osazenych v roce 1992 az
do zmeény znaceni v roce 2008 a pfitom stéle jesté
nocni viditelnosti a barevnosti prevySovala normové
pozadavky. Na snimku je znacka pro kfizovatku Soutice
vlevo na D 1 dne 24. dubna 2008

249 Digitalni hlaska SOS firmy Spel na délnici D 11 v km 52,7
vlevo dne 29. ledna 2008
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250 Vetsinu zdrZeni na dalnici nezplsobi ani tak uzavirky
pfi 4drzbé a opravéach, jako dopravni nehody zavinéné
@ nepozornymi nebo agresivnimi fidi¢i a nasledné zvédavi
fidiCi v kolonéach, ktefi si chté&ji nasledky nehody pozorné
prohlédnout. Na snimku je nehoda v km 86,6 vpravo na
dalnici D 1 dne 5. Cervence 2008

251

251 Mechanické typové zavory RSD v pancéfovém provedeni
dle pozadavkl provozniho Gseku se pouzivaji od roku
2001. Na snimku je zavora na pfijezdu k DUN v km 64,7
vpravo na stavbé 1104/2-F dalnice D 11 dne 8. prosince
2008

252  Pfiuraganu Emma dne 1. bfezna 2008 bylo na dalnici
D 11 v Gseku SSUD 14 kromé fady dopravnich znacek,
smérovych sloupki a daldich prvk{ utrzeno i celkem
5000 bm clon proti osInéni, které létaly ze stfedniho

déliciho pasu az na krajnici
Jak Sel Cas E




2009

® v lednu probihaji na SSUD 1 prvni zkousky
s vystraznymi prahy, tentokrat jesté ve
skladacim provedeni. Prahy zlepSujici
oznaceni kratkodobych pracovnich mist zatim
nepresvédcuji pracovniky stfediska o své
vyhodnosti, ackoliv se jiz dlouho pouzivaji

v Nizozemi a Némecku a zavadéji je i dalSi
staty. DalSi zkouSky probéhnou az v roce 2013

@©) jiz kratce po zprovoznéni D 8 pres Krusné hory
se ukazuje, Ze na proménnych svételnych
dopravnich znackach zejména od tunelu
Panenska ke statni hranici se v zimé usazuje
a namrza snih a znacky nejsou Citelné. Na
pocatku roku 2009 probihaji zkouSky s nékolika
znackami pokusné vybavenymi topenim,

které prokazuji vhodnost tohoto feSeni. Bude
vSak trvat do roku 2017, nez budou topenim
vybaveny vSechny potfebné znacky v této
oblasti

Pracovnici SSUD 12 odstrafiuji navaty snih v km 90,5
vlevo na D 8 v zimé 2009

Dispecink tunell Libouchec a Panenska na SSUD 12
dne 26. Unora 2009

Uzavirka pro planovanou Gdrzbu tunelu Panenskéa na D 8
u severnich portald dne 26. Gnora 2009
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® v prosinci 2009 je trasa pdvodni D 1 u Prahy
poprvé od zprovoznéni na nékolik mésicl
pferusena, provoz vsak z{stava zachovan.
Stane se tak kvdli budovani dalniéniho mostu
na kfizovatce Modletice v ramci stavby
512 Prazského okruhu. Doprava od Prahy
- f a na Prahu jezdi po vétvi kfizovatky a po jiz
S S ey, postaveném kolektoru

i —
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Prvni zkouska vystraznych prah( v km 17,5 vlevo na
délnici D 1 dne 22. ledna 2009

Svazenina na najezdu na D 8 na kfizovatce Kninice
v km 80,5 vpravo dne 14. dubna 2009

Reditelka Zavodu Praha Ing. Marie Nadvornikova
urovnava posledni kubik betonu na estakadé pres
Berounku na stavbé 514 Prazského okruhu dne
7. zafi 2009
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© dne 20. zafi je uveden do provozu Usek
silnicniho okruhu kolem Prahy (Prazského
okruhu), jednd se o rychlostni silnici R 1, ktera
ma vSak vétSinou parametry dalnice. Soucasti
staveb 512, 513, 514 jsou i tunely Cholupice
a Lochkov. Zprovoznénim téchto staveb
dochazi k propojeni dalnicD1aD5

® na ¢asti D 1 od MiroSovic po Modletice ve
sméru na Prahu a na stavbach 512, 513, 514
a 515 Prazského okruhu, tj. od Modletic po
Trebonice v obou smérech, je poprvé pouzit
systém liniového fizeni dopravy

259 Ackoliv je umisténi rdznych druhd Sipek na znackach
pfisné logické, v autoSkolach se jejich vyznam zjevné Nt
neudi. Ridi¢i nedokaZou vyznam rdznych Sipek rozlisit. P L ZE N :

Na snimku je napojeni stavby 512 Prazského okruhu na ST R AKD N IC W

dalnici D 1 v kfizovatce Modletice dne 19. zafi 2010
e
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260 Nikomu nepfipadaji znacky na dalnicich velké, jen tém,
ktefi je montuji. Snimek je z kfizovatky Jesenice
v km 81,8 vpravo na stavbé 512 Prazského okruhu
dne 16. zafi 2010

261 Staticka zatézovaci zkouska mostu Lochkov na stavbé
514 Prazského okruhu dne 7. zafi 2010
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Zkouska proménného dopravniho znaceni pro uzavreni
tunelu Cholupice v km 9,6 vlevo stavby 514 Prazského
okruhu dne 10. z&fi 2010

Leva trouba tunelu Cholupice na stavbé 513 Prazského
okruhu v misté, kde konc¢i pfipojovaci pruh budouci
kfizovatky Komofrany, dne 19. z&fi 2010

Posledni minuta pred rozjezdem aut policie, provozniho
Useku RSD a znackarské firmy Proznak na zacatku
kolony vozidel uvadeéjicich do provozu stavby 514,

513 a 512 Prazského okruhu; snimek je z levé strany
kfizovatky Lochkov dne 20. zafi 2010 ve 13:45 hod.
Pokyn k rozjezdu vydava plk. Josef Budil, zastupce
vedouciho odboru dopravni policie Stfedo¢eského kraje
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2011

© v kvétnu provozni Usek poprvé piedstavuje
zavedeni pfi adrzbé tzv. Casovych oken mimo
Spitku a zavedeni nocnich praci pro zvySeni
bezpecnosti prace a plynulosti dopravy

© dne 11. Eervence dochéazi zprovoznénim
kfizovatky Hulin k propojeni D 1 s R 55
a budouci R 49

© je zahéjena priprava modernizace D 1. Pro
urychleni je aktualizovana jiz dfive zpracovana
dokumentace pro pét vzorovych Usek(

© stéale t&Z3i vozidla v kombinaci s vétsim
provozem, vySSi rychlosti, Ginavou,
nepozornosti a konstrukéné zastaralymi
svodidly znamenaji vazné nehody s Castym
prejetim do protisméru. Po nékolika tragickych
nehodach dochéazi k rozsahlym vyménam
svodidel na D 1 v Useku Praha—MiroSovice, na
R 46 i jinde

265 Zimni Gdrzba v iseku SSUD 12 na D 8 dne 15. prosince
2010

266 Vyjezdova vétev témer dokoncené noveé kfizovatky
Cestlice v km 8 na D 1 vlevo dne 21. Eervna 2011.
Protihlukova sténa je vhodné barevné feSena

267 Vrtani vzorkd na zvinéné dalnici D 47 (D 1) v km 357
vlevo dne 4. listopadu 2011
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270

Osazovani portalu pro novou kfizovatku Cestlice pi
kratkodobém zastaveni provozu v km 8,8 vievo na D 1
dne 17. kvétna 2011

Opusténa vjezdova stanovisté s vahami pro nakladni
vozidla na byvalém hrani¢nim pfechodu Rozvadov na
D 5 vlevo dne 21. listopadu 2011

Oprava prasklého potrubi pozarniho vodovodu v levé
troubé& tunelu Lochkov na Prazském okruhu dne

21. srpna 2011. Potrubi prasklo pfi pravidelné zkouSce
protipoZarni ochrany tunelu
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® dne 2. kvétna je uvedeno do zkusebniho
provozu na Prazském okruhu 11 informacnich
portal(i druhé generace. Ridi¢i tak mohou
dostavat vice a detailngjSich informaci
o dopravni situaci na trase

© dne 14. kvétna dochéazi ke zprovoznéni ¢asti
stavby 0805 mezi Lovosicemi a Bilinkou
(stavba 0805 B a Cast stavby 0805 A). Zaroven
je v kvétnu zahajena stavba posledniho tseku
D 8, jedna se o druhou ¢ast stavby 0805 mezi
kfizovatkami Bilinka a Rehlovice

® pro druhy pfedzvéstny vozik pfevazeny na

néakladnim auté se nejprve na SSUD 13 zacina
pouzivat nové vyvinuty specialni odlehceny
kontejner, ktery zvySuje bezpe€nost provozu.
Ostatni stfediska postupné tento kontejner
zavadéji takeé

© po dalsim smrtelném pracovnim Grazu pfi praci
na dalnici provozni Usek opét pfebird u RSD
iniciativu ve zvySovani bezpecnosti prace

Most Vchynice na stavbé 0805 B dne 10. prosince 2011

Délniéni vstup do Ceského stredohofi — kfizovatka
Lovosice v km 48 vpravo na D 8 dne 10. prosince 2011

Nehoda pfi praci za provozu na délnici D 11 v km 26,6
vpravo dne 10. z&fi 2012
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© poétem 71 nehod pfi praci za provozu na dalnici
zavinénych cizimi fidici je tento rok dosud
nejhorsi od zacatku dalni€niho provozu (do
roku 2016 vcetné)

© pred vystraznym vozikem se jako dopliikové
znaceni zaCina pouzivat pfedzvéstna svételna
Sipka nebo kuzel se svétlem

® na provoznim Gseku zac¢ina snaha o zavedeni
jednotné oranzové barvy a reflexnich cerveno-
bilych polepl pro viechna osobni i nakladni
vozidla RSD pouzivana pfi praci na dalnici za
provozu

274 Zkousky Citelnosti novych symboll navrzenych
provoznim Usekem pro informaéni portaly druhé
generace v km 18,2 vlevo na Prazském okruhu dne
9. kvétna 2012

275 Obrazovka na dispecinku liniového Fizeni dopravy
a informacnich portalt v Rudné pfi zkouskach dne
9. kvétna 2012

276 Noveé zavedeny odleh&eny kontejner pro pfepravu
predzvéstného voziku na délnici D 11 dne 14. listopadu
2012
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© dne 9. kvétna je forméaln& zahajena R 4 ) H km 128
modernizace D 1 mezi kfiZzovatkami MiroSovice ‘ Zall'id - .
a Kyvalka. V obdobi mezi 11. dubnem S s- Faani prekazka
a 20. kvétnem jsou pfedana stavenisté pro s .
Gseky 5, 9, 14, 21 Jed' vievo

© v Eervenci predstavuje firma Eltodo prototyp
informacniho voziku LED vyrobeného podle
poZadavk{d provozniho tseku. Informaéni vozik
se zacinda jako standardni prvek pouzivat pfi
modernizaci D 1

® v &ervenci dochazi k prvnim kompletnim
uzavirkam dalnice pro bourani Sesti nadjezdd
pfi modernizaci D 1. Jedné se o Useky 9 Loket
az Hofrice a 21 Lhotka az Velka Bites. Vlastni
Uplné uzavirky pro bourani trvaji 14 hodin,

pripravné prace pred bouranim 26 hodin, - -
dokoncovaci prace spojené s odklizenim trosek s
a ocisténim vozovky trvaji 85 hodin. V dalSich " :
etapach modernizace D 1 budou tyto Casy
vyrazné zkraceny
277 /

279

277 Predvedeni nulté série informacnich vozikd na dvore
firmy Eltodo dne 24. dubna 2013

278  Sit proti oslnéni danské firmy Julius Koch osazenéa na
vyjezdové vétvi kfizovatky MiroSovice vlevo na snimku
dne 23. dubna 2013. Sit byla osazena v roce 1976
aivroce 2017 bude stéle funkeni

279 Proménna svételna znaCka osazena sklopné na vozidlo
na dvore vyrobce — firmy HIT Hofman — dne 15. kvétna
2013
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& na SSUD 1 jsou poprvé u RSD vyzkouseny
prace za provozu v noci

® po ovérovacich zkouskach na SSUD 1 v roce
2012 dostavaji SSUD 1, 2, 3, 4 prvni sérii
promeénnych znacek upevnénych na stfechu
vozidla

& pfi modernizaci D 1 jsou po &trnacti letech
znovu zavedena docasna svodidla pro oddéleni
protismérnych pruhll a oddéleni dopravy od
stavenisSté. Tentokrat vSak jejich pokladku
a udrzbu nezajistuje RSD, ale soukromé firmy

© vozidla SSUD zaginaji systematicky dostavat
reflexni Cerveno-bilé polepy pro zvyseni
viditelnosti

280 Zacatek uzavirky pro modernizaci D 1 v Useku 14
v km 104 smérem k Brnu na kfizovatce Vétrny Jenikov
dne 12. kvétna 2013

281 Analogova hlaska SOS typu Alcatel z roku 1992
v km 40,5 vpravo na D 1 dne 2. Gnora 2013

282  Pracovnici provozniho useku Ing. Zdenék Hercik
a Ing. Jifi Klepéac jako figuranti pfi zkouskéach viditelnosti
vystraznych odév( rizné barvy v km 0 vpravo na D 1

dne 29. listopadu 2013
Jak Sel ¢as E
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® po dvouletém presvédcovani a dlouhych
zkouskach se zacinaji v srpnu SSUD v b&zné
praxi pfi oznacovani pracovnich mist pouzivat
vystrazné prahy. Kazdé stfedisko je vybaveno
prahy pro dvé pracovisté. Sou€asné s tim je = el
zavedeno b&zné pouzivani kuzell se svétlem YR i ; g y
a pfedzvéstnych sveételnych Sipek, jejichz

© podle navrhu provozniho Gseku jsou zavedeny : b 2N iy

pouzivani se také zkou$elo od roku 2012 . 4 : : :
dvoubarevné vystrazné pracovni odévy pro . ; : - S G e R e b : = oy =

Al 4 v i vidi o P : £ Sk : T e e S -
délniky, které zvysuji viditelnost pracovniku na _ Bt . ; ) - _ 2 e 2 R

pozadi oranzovych vozidel Gdrzby

® v z&fi je v uzavirce na Useku 9 modernizace
D 1 v prostoru odpoc€ivky Studeny poprvé
pouzit mobilni radar firmy Eltodo se zobrazenim
SPZ. Udaje o rychlosti vozidla a jeho SPZ se
zobrazuji na bézném informacnim voziku LED.
Radar byl vyvinut podle zadani provozniho
Useku a od napadu k vyrobeni prototypu ubéhlo
jen Sest mésicl

283 Demolice teskobarakll v prazském arealu Hodoninska.
Na snimku z 15. listopadu 2014 je plivodni budova
Reditelstvi dalnic, pozdéji tzv. prvni barak RD Praha

Prototyp plosiny pro pokladku a sbér kuzeld vyvinuté
firmou Ramos-KOO ve spolupraci s SSUD 9 pfi
predvedeni ve Svojkovicich dne 4. €ervna 2014

Pokladka docasnych svodidel pfi modernizaci Useku 14
dalnice D 1 v prostoru odpocivky Pavov vievo dne
25. bfezna 2014
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© v fijnu a v listopadu probiha demolice Gtyf
poslednich teskobarak( v aredlu Hodoninska
v Praze

K

i-] g A pln

286 Vnitfek teskobaraku v areélu Hodoninska, do néhoz
se v roce 1968 pFestéhovalo Reditelstvi dalnic, pfi
bourani dne 15. listopadu 2014. Jiz jen obrysy kancelafi
naznacuji, kde dvacet Ctyfi let vznikaly Ceské dalnice

287 Provozni zkousky radaru pro méfeni rychlosti
v uzavirkach se zobrazenim SPZ rychle jedouciho
vozidla v prostoru odpocivky Studeny v km 70,3 vpravo
na D 1 dne 12. z&fi 2014

288 Zobrazeni Gdajd z radaru na bézném informaénim voziku
LED pfi zkouSkach dne 12. zafi 2014

Jak Sel cas [kl
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© dne 18. srpna je zahajena stavba 0137
v Useku Prerov — Lipnik nad Be¢vou. Jedna
se o predposledni stavbu celého tahu D 1
od Prahy po statni hranici za Bohuminem.
KFizovatka Lipnik nad Becvou je dlouha pres
4 km a pfipojuje na D 1 trasu soucasné D 35

© dne 11. zaii jsou zahajeny dvé expozice
nehod pfi praci na dalnici za provozu navrzené
provoznim usekem. Expozice se nachazeji na
odpocivkach Ujezd a Rohlenka na D 1, v fijnu
jsou expozice pfemistény na odpocivky Slovice
na D 5 a Vrbova Lhota na D 11. Expozice
nehod ukazuji techniku dalniéni tdrzby
zniéenou pfi nehodach zavinénych verejnosti —
nepozornymi fidi¢i nakladnich vozidel. Jedna
se 0 soucast prevence dopravnich nehod.
V pFistim roce se obdobné expozice opakuji

289 Béh se znackou mezi dvéma kamiony — pracovnici
SSUD 1 Ladislav Cermak, Karel Hruska a Miroslav
Houdek stavéji noéni uzavirku pro opravu vozovky
v prostoru kfizovatky Modletice na D 1 dne
20. bfezna 2015

Pro osvétleni pracovisté pfi praci v noci se nejvice
pouzivaji tzv. osvétlovaci balony, které maji fadu vyhod.
Na snimku je stavba podélné uzavéry na kfizovatce
Modletice dne 20. bfezna 2015

Koncepci expozice nehod pfi praci za provozu prevzal
provozni Usek z Francie, kde jsou pomérné rozsifené.
Na snimku je expozice nehod na odpocivce Ujezd

u Prahy vpravo dne 10. z&fi 2015, ktera ukazuje nehodu
pfi sekani travy na SSUD 10 s t&Zkym zran&nim dvou
pracovnik( nepozornym fidiéem kamionu
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© v srpnu a zafi jsou poprvé u nas pouzity na
D 1 u VySkova proménné znacky a detektory
provozu tvorici varovny systém pred uzavirkou,
ktery ma FidiCe varovat pfed narazem do kolony
stojicich nebo pomalu jedoucich vozidel

292 Noc¢ni oprava vozovky v prostoru kfizovatky Modletice
na D 1 dne 20. bfezna 2015 — nezbyva nez véfit, ze
kolemjedouci Fidic¢i jeSté neusinaji. Vlevo stoji mistr
SSUD 1 Jan Kraémera

Ackoliv hromada Stérku na zacatku uzavirky za
prevedenim provozu do protisméru dokaze zastavit
kamion a je i pfedepsana, ne kazdéa stavebni firma

ji pouziva. Na snimku je zastaveny kamion jen

s minimalnim poskozenim v km 113,4 vlevo na D 1 pfi
modernizaci Useku 14 dne 23. €ervna 2015

Pracovnici firmy Znacky Praha montuji proménné znacky
varovného systému pred uzavirkou u VySkova na D 1
v silném desti dne 18. srpna 2015
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© dne 1. ledna dochazi k formalnimu pfefazeni
vétsiny rychlostnich silnic na dalnice, dosavadni
systém jejich udrzby nasmlouvanymi firmami
zatim zUstava stejny. Délka dalniéni sité se
pfefazenim zvySuje z cca 750 km na cca
1200 km

© v Unoru zahajuje zkudebni provoz Asistence
RSD, kdy specialné vybavena vozidla
s vystraznym vozikem stale jezdi po dalnici
a jsou pripravena pomoci fidi¢lm v nouzi

© desitky nové dodanych osobnich aut

oranzovou barvu, vystrazné reflexni polepy
a majakové rampy. Vyrazné se tak zvySuje
jejich viditelnost na dalnici i reprezentace firmy

© podle zadani provozniho tseku vyviji firma
Eltodo pfedzvéstny vysuvny vozik LED, ktery
viditelné informuje o blizkosti pracovisté na
dalnici i pfi hustém proudu nakladnich vozidel

Sougasna technika na SSUD 8 — Unimog U 427 se
sekackou s odsavanim Mulag a vozem na travu na
snimku dne 9. Ginora 2016

PFi nutnosti opravit vozovku v prostoru podélné délici
¢ary mnoho mista pro provoz nezbyva a délnici nékdy
nemaji ani minimalni potfebny odstup. Vedouci SSUD 1
Stanislav Simon vyznaguje umisténi podélné uzavéry pro
opravu vozovky na mosté Smejkalka vpravo dne

22. fijna 2016

Pohled od prazského portalu tunelu Prackovice ku Praze
na stavbé 0805 E dalnice D 8 dne 13. prosince 2016
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® v fijnu je uveden do provozu sluzebni sjezd
Mnichovka v km 22,3 na D 1. Po Ctyficeti péti
letech provozu se tak konecné vozidla zimni
Gdrzby SSUD 1 mohou bezpeéné otacet blizko
kfizovatky MiroSovice a nemusi jet pokazdé az
na kfizovatku VSechromy. Znamena to Gsporu
nékolika tisic najetych kilometr( ro¢né

© v listopadu je prazsky provozni Usek kv(li malé
kapacité budovy v Cer&anské ulici odsunut do
Z&béhlic do ulice Pracska

® dne 17. prosince se po mnoha letech rdiznych
zdrzeni, preruSovani vystavby a jejiho opétného
zahajovani otevira pro provoz posledni Gsek
délnice D 8 — druh4 ¢ést stavby 0805 od Bilinky
po Rehlovice

Provozni zkousky vysuvného pfedzvéstného voziku LED
v km 1,7 vlevo na D 1 dne 4. fijna 2016

Pokud do slavnostniho otevreni v prosinci na nové
stavbé dostatecné nevzejde trava, mize barevné pomoci
hydroosev. Na snimku je prazsky portal tunelu Radejcin
na stavbé 0805 F déalnice D 8 dne 16. prosince 2016

Posledni ¢tyfi minuty pfed zprovoznénim stavby 0805
a tim i celého tahu D 8 — auta policie, provozniho Useku
a SSUD 12 &ekaji 17. prosince 2016 v 17:36 hodin na
kfizovatce Rehlovice vlevo na pokyn k rozjezdu
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® od roku 2010 vzrostla intenzita dopravy
na délnicich 0 13 %. Na D 1 u Prahy jezdi
denné& prdmérné 99 300 vozidel, v iseku
mezi Prahou a stfedoceskymi MiroSovicemi
projede denné priimérné 83 000 vozidel. Pro
srovnani Ize uvést, ze v obdobi od 12. Cervence
do 15. listopadu 1971 projelo mezi Prahou
a MiroSovicemi denné priimérné 6337 vozidel

© v srpnu se na modernizované trase D 1 mezi
MiroSovicemi a Kyvalkou pracuje na celkem
6 Usecich najednou. Sou€asné se tak opravuje
41,2 km z délky 161,2 km modernizované trasy.
DalSich 48,1 km je jiz hotovo

© ani po padesati letech existence nema prazské
Ustredi firmy dostatec¢né kapacitni budovu
a sidli ve Ctyfech od sebe znacné vzdalenych
objektech

301 Jiz sedm let trvajici ukonéeni Prazského okruhu smérem
na Béchovice v prostoru kfizeni s D 1 u Modletic dne
20. Cervence 2017

302 Nocni bourani nadjezdu v km 115,9 na tGseku 15
modernizace D 1 pfi celkové uzavirce dalnice dne
17. bfezna 2017

303 Uzaviena odpocivka Skalka v km 14 vlevo na D 1
dne 20. ¢ervence 2017 mizi pod prikrovem vegetace.
Panorama Prahy iz z ni neni vidét (viz rok 1971)
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® dne 21. srpna je po mnoha letech zdrzeni
uvedena do provozu posledni ¢ast stavby
1105/2 Praskacka—Kukleny a déalnice D 11 tak
dosahuje k Hradci Kralové

304 Kfizeni D 1 s Prazskym okruhem na kfizovatce Modletice
v km 10 (na D 1) vlevo dne 20. ¢ervence 2017. Jen tézko
si Ize predstavit plivodni &tyfpruhovou délnici a prazdnou
krajinu z roku 1971

305 Provoz na dalnicich sleduje ¢im dal tim vétSi mnozstvi
pevnych i oto€nych kamer. Na snimku je otocna kamera
na kfizovatce Modletice na D 1 vlevo dne 20. Cervence
2017

306 Soudasny dispecink na SSUD 1 dne 11. srpna 2017
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Vyvoj RD

Jedna ze dvou budov na zafizeni stavenisté Vojenskych staveb
na stavbé 001 v ulici Jihlavska v Praze 4, do nichZ se v roce 1968
prestéhovalo Reditelstvi dalnic (pozdejsi tzv. prvni barék v areélu
Hodoninskd) v 70. letech

Praha a RSD

kapitola Il.
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Reditelstvi dalnic vzniklo 1. Cervence 1967 jako rozpoctova organizace s celostat-

ni plisobnosti pfimo podfizena ministerstvu dopravy. Zfizovaci listinu podepsal
ministr Alois Indra jiz 12. Cervna a pfimo v listiné ustanovil feditelem nové organi-
zace Ing. Josefa Moce, dosavadniho feditele Stfediska pro rozvoj silnic a dalnic
(SRSD). Avsak teprve po schvaleni platového zafazeni funkci technicko-hospodar-
skych pracovnik(i Reditelstvi dalnic, které se udalo 4. srpna, odvolal ministr dopravy
dne 24. srpna oficialné Ing. Moce z funkce feditele SRSD a jmenoval ho jako fedi-
tele RD. Pfedmétem &innosti Reditelstvi dalnic (RD) se staly funkce investora pro
vystavbu dalnic, zajiStovani Ukoll spravy dalnic, dozoru nad nimi a zabezpecovani
adrzby téch Gsekl dalnic, jeZ jsou v provozu. Sidlo mélo RD v Praze a detaSovana
pracovisté v Brné a Bratislavé. Prvni personal RD tvofili pracovnici delimitovaného
odboru délnic SRSD.

Soucasné se zfizovaci listinou vydal ministr dopravy statut RD. Zatimco zfizovaci lis-
tina ma pouze dveé stranky, statut je pomérné obséahlejsi a vyjmenovava nejen hlavni
koly nové organizace, ale i opravnéni RD, zakladni organiza¢ni strukturu, zasady
fizeni organizace, prava a povinnosti feditele organizace. Podrobnosti statutu mél
upravit organizacni fad, ktery mél byt schvalen ministerstvem a vydan do 1. fijna
1967. Je zfejmé, Ze u zfizovaci listiny i statutu RD se pfedpokladala dlouhodobéa
nemeénnost, zatimco organizacni fad mél byt ménén dle potfeby. Jakakoliv zména
organiza¢niho fadu podléhala schvaleni ministerstva.

Reditel RD byl pfimo podfizen nacelnikovi spravy silniéni a méstské dopravy a sil-
ni¢niho hospodafrstvi ministerstva dopravy. Organizace se délila na Usek investicni
a usek ekonomicky a na Utvar spravy a udrzby. Zatimco Useky Fidili investi¢ni a eko-
nomicky nameéstek, Utvar spravy a Udrzby podléhal pfimo Fediteli. To platilo i pro
detaSovana pracovisté v Brné a Bratislavé.

Ze sidla SRSD v Hybernské ulici €. 5 v Praze 1 se novi zaméstnanci RD prest&hovali
do budovy v Husitské ulici €. 24 na Zizkové v Praze 3. Tato budova existuje dodnes.
Brnénské pracovisté sidlilo v Pompové ulici v Brné-Komaroveé.

Poznamka: V Hybernské ulici ¢. 5 sidlilo i nakladatelstvi a knihkupectvi NADAS —
Nakladatelstvi dopravy a spoji. Budova v Husitské ulici — jednalo se o byvalou bu-
dovu ocelaren Béhler za biografem Ponec. Rakouska ocelarna bratii Bohler( byla
zaloZena roku 1870, dcefina spole¢nost v Praze vznikla v roce 1927 a s nékolikrat
zménénym nazvem existuje dodnes. Budova biografu Ponec vznikla v roce 1888
jako strojirna, biograf se z ni stal v roce 1910 a fungoval do roku 1968. Od roku 2001
je to Divadlo Ponec. Ministerstvo dopravy, pozdéjsi federalni ministerstvo dopravy,
sidlilo v té dobé v ulici Na pfikopé 33 v Praze 1. V plvodni budové ministerstva Ze-
leznic na nabreZi Vitavy totiz sidlil v letech 1960 aZ 1990 Ustfedni vybor KSC.

skl V/yvoj RD Praha a RSD
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Navrh organiza&niho fadu predlozilo RD ministerstvu ke schvaleni dne 10. listopadu
1967. Po rliznych pfipominkach a opravach predpis dne 7. prosince schvalil nacelnik
spravy silniéni a méstské dopravy a silnicniho hospodarstvi Stanislav se zpétnou
platnosti od 1. fijna. Sestava organizace je zfejma ze schématu. Uvedme si tedy jen
par zajimavosti u nékterych oddéleni, jaké €innosti kromé své bézné napiné zajisto-
valy.

Sekretariat feditele mezi jinym vedl hlavni shirku pfedpist ministerstva dopravy, pro-
vadéji v predpisech pfislusné opravy a informoval o zménach vSechna oddéleni, vedI
sbirku pokyn(i Feditele, pe¢oval o zahraniéni navstévy RD, pljcoval pracovnikiim sta-
Ié Zelezni¢ni jizdenky a vedl jejich evidenci, objednaval pro organizaci meziméstské
telefonni hovory a vedl o nich zdznam, sestavoval denni hlaSenky o stavu zamést-
nancu.

Osobni oddéleni seznamovalo nové pracovniky s organizacnim fadem, vedlo eviden-
ci cest do zahranici vEetné rekreacnich. Oddéleni zvlastnich Ukoll a zvlastni ochrany
opatfovalo mapy a vedlo evidenci map, studif, investi¢nich tkold a projekti. Oddéleni
studie a vyhledového planu investi¢niho Gseku zpracovavalo metodiku s¢itani dopra-
vy na dalnici, zajiStovalo a vyhodnocovalo scitani. Dale zpracovavalo navrhy smérnic
pro typové podklady a navrhy typizacnich kol v oboru déalnic, dalniénich mostd,
prisludenstvi a obsluznych zafizeni dalnic. Ustfedni laboratof sledovala sv&tovy vy-
voj v oboru mechaniky zemin a fyzikalnich vlastnosti material(i pro vystavbu dalnic
z prament domacich i zahraniénich. Jako vykonné organy méla Ustfedni laboratof na
stavbach laboratofe Usekové a laboratofe pojizdné.

Pod oddéleni provadéni vystavby na investicnim Useku patfily technické dozor¢i
spravy (TDS). Oddéleni zfizovalo TDS a technické dozory staveb dalnic a provadélo
jejich odbornou prépravu, fidilo praci TDS a fesilo jejich rozpory s dodavateli. VSich-
ni pracovnici TDS byli zaméstnanci feditelstvi. Technické dozor€i spravy pfi vykonu
stalého technického dozoru mély také néasledujici ukoly:

 Vykonavaji dozor nad vystavbou dalnice provadénou dodavatelskym podnikem jak
z hlediska jejich kvality, tak i z hlediska hospodarnosti provadénych praci podle
schvaleného projektu.

 Provéadi pfejimku dil¢ich dokon€enych praci a postupuji prejimaci protokoly nadfi-
zenému organu.

« PFipravuji podklady pro pfevzeti dokoncenych staveb nebo jejich ¢asti.

» Odpovidaji za spravnost faktur a jejich vcasné predlozeni k Ghradé.

 Navrhuji zmény projektu vzniklé béhem provadéni vystavby a podle rozsahu navr-
Zenych zmén zafizuji jejich projednani a eventualni schvaleni Reditelstvim dalnic.
TDS vSak neni opravnéna meénit schvaleny projekt a uzavirat hospodarské smlou-
vy s dodavatelem.

V oblasti spravy a drzby dalnice organizacni fad pfedpokladal, Ze tuto ¢innost bude
vykonavat odbor (Usek) pro spravu a udrzbu prostfednictvim Dalni€nich sprav, které
budou postupné zfizovany. Dalniénim spravam méla podléhat Dalnini cestmistrov-
stvi. Ukolem cestmistrovstvi bylo peCovat o udrzbu svéfeného Useku v délce asi
50 km, zajiStovat na ném bezpecnost dopravy pfi provadéni oprav a pfi nehodach,
udrzovat sjizdnou vozovku, zajiStovat zimni sluzbu a sc¢itani dopravy. Cinnost sprav
a cestmistrovstvi je vice popsana v kapitole o stfediscich spravy a Gdrzby dalnice.
Trochu vice mista vénujme oddéleni nazvanému Technické a ekonomickeé informace
(TEIl). Tento utvar zajiStoval, shromazdoval a dokumentacné zpracovaval technické
a ekonomické informace pro nasledujici Cinnosti:

* organizace a fizeni,

» priizkum dopravy na dalnici,

« vztah silnicni dopravy k silnici,

» ekonomika a technologie vystavby dalnice a mechanizace praci,

« dopravni generely ve méstech tykajici se dalni¢ni site,

» nehodovost na dalnici,

« normalizace silnicniho nazvoslovi a normalizace v oboru planovani a stavby dalnic,
« evidence a pasport dalnic,

* plany rozvoje dalnic a jejich realizace.

U popsanych obori mélo TEI kromé obvyklého nadkupu odborné literatury, jejiho pdj-
¢ovani a evidence filml a fotografii také tyto hlavni Ukoly:

» Shromazduje a zpracovava informacni prameny o stavu svétové techniky a ekono-
miky ve svém oboru a vypracované dokumentaéni zaznamy uklada do své kartoté-
ky i zasila do ustfedniho dokumentaéniho fondu.
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» Zajistuje pripravu nejhospodarnéjSiho fedeni vyzkumnych a rozvojovych ukold
svého oboru. K tomu Ucelu opatfuje a zpracovava na zakladé zjisténi soucasného
stavu feSenych Ukoll v domaci i zahraniéni védé a technice reSer3e, souborné
srovnavaci prehledy a studie.

» Vypracovava srovnavaci tabulky technicko-hospodarskych ukazatel(i oboru.

« Spolupracuje s pobockou Ceskoslovenské védeckotechnické spolecnosti a spolu
s ni organizuje prfednasky a instruktaze na rdizna témata v oboru.

» Obstarava vytahy a preklady pro svou potfebu.

* ZajiStuje vyuzivani védeckotechnickych akci a poznatk( ze zahraniCnich sluZeb-
nich cest, jakoz i materialdl ziskanych prostfednictvim mezinarodnich organizaci
védeckotechnického charakteru.

» Seznamuje vhodnym zplisobem podnikové Gtvary se ziskanymi informacemi.

» Spolupracuje s ostatnimi Gtvary organizace tak, aby feSeni problémU technické-
ho rozvoje a vyzkumu vychazelo vzdy z komplexniho hodnoceni pfedpokladanych
technickych a ekonomickych vysledk(, ze srovnani s nejpokrokovéj$imi zahranic-
nimi technicko-hospodarskymi ukazateli a ze svétové Urovné.

Nebyl to maly cil, ale oddéleni TEI skute¢né hodné let takto fungovalo. V archivu
oddéleni provozu a Gdrzby se zachovaly rlizné zpravy, vytahy ze zahrani¢nich odbor-
nych casopis( a reSerSe. N&kolikrat roéné vychazel Informaéni zpravodaj RD v sesi-
tu formatu A5. V ném pracovnici organizace publikovali vysledky své prace, poznat-
ky ze zahrani€nich sluzebnich cest, zkuSenosti s ur€itymi technologiemi i odborné
problémy, s nimiz se setkali, a to bez ohledu na pocet stranek. Informacni zpravodaj
vychéazel i v prvni poloving 90. let a je velka Skoda, Ze jiz neexistuje. Po slou¢eni RD
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konec se z tohoto oddéleni stala bézna podnikova technicka knihovna.

Oddéleni TEI Reditelstvi dalnic plivodné& navazovalo na &innost a bohaté zkusenosti
Utvaru védeckych, technickych a ekonomickych informaci (VTEI) Stfediska pro roz-
voj silnic a dalnic, které vzniklo v roce 1962. Postupem let se z VTEI stal skute¢né
solidni servis informaci v oboru silniéniho hospodéfrstvi.

V roce 1968 se prazské Ustfedi pfestéhovalo do arealu zafizeni stavenisté Vojen-
skych staveb v Jihlavské ulici v Praze 4. Pomérné rozséahlé zafizeni stavenisté
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slouzilo pro stavbu 001 dalnice (Il. severojizni magistrala) a hlavné pro stavbu mostu
pFes ulici Michelska a pres traté CSD. Reditelstvi zde sidlilo ve dvou teskobaréacich.
Levy z nich dostal Cislo popisné 364, které dodnes oznacuje cely areal.

Ustavnim zakonem &. 143/1968 Sb. se dnem 1. ledna 1969 dosud jednotna Ces-
koslovenska socialisticka republika zménila na federaci Ceské socialistické repub-
liky a Slovenské socialistické republiky. To mélo vliv i na Reditelstvi dalnic, které se
31. bfezna t. r. rozdélilo na Reditelstvi dalnic Praha s detaSovanym pracovi$tém
v Brné pro uzemi CSR a Riaditelstvo dialnic Bratislava pro Gzemi SSR. Ceské fe-
ditelstvi podléhalo ministerstvu dopravy CSR, slovenské spadalo pod ministerstvo
dopravy, post a telekomunikaci SSR. Zména pfinesla i zménu statutu, novy zacal
pro RD Praha platit od 4. dubna, pro RD Bratislava pak od 1. ¢ervna. Novy statut
RD Praha se jen drobné lisil od plvodniho. Reditel organizace byl pfimo podfizen
vedoucimu odboru pozemnich komunikaci ministerstva dopravy CSR. Jinak méla
organizace stale investic¢ni a ekonomicky Usek fizeny pfisluSnym naméstkem a Gtvar
spravy a udrzby fizeny pfimo feditelem.

Dne 15. Cervna 1971 v souvislosti se zprovoznénim prvniho Gseku dalnic v republice
vznikl ,Usek dalni¢ni udrzby MiroSovice®, ale jiz 1. prosince se pfejmenoval na ,Stfe-
disko spravy a udrzby dalnice ¢. 1 MiroSovice".

Dal3i zména statutu RD pfisla v roce 1971, kdy doslo ke zrugeni narodnich minis-
terstev dopravy a dne 1. dubna ke vzniku federalniho ministerstva dopravy (FMD).
Ministr dopravy CSSR Dr. Ing. Stefan Sutka zrusil 28. fijna statuty ¢eského i sloven-
ského Feditelstvi dalnic a schvalil jeden spolecny platny od 1. listopadu. Sou¢asné
s tim méla Feditelstvi pfedlozit do konce Gnora 1972 ke schvéaleni navrh organizac-
niho Fadu.

Ve statutu RD z roku 1971 najdeme napfiklad opravnéni pro pracovniky povéfené
FMD vykonavat statni dozor nad dalnicemi. Kromé funkce investora dalnic méla obé
feditelstvi pfipravovat a zajiStovat i vystavbu pozemnich komunikaci propojujicich
délnice na ostatni silnicni sit’ (dalni¢ni pfivadéce) a vystavbu obsluznych zafizeni
dalnic (CSPH, motely, motoresty...). Organizace méla opravnéni nakupovat speci-
alni materialy pro stavbu délnic (zalivkové hmoty, mostni loziska a dilatacni zavéry
a dalsf prvky) ze zemi socialistického tabora, popfipadé z kapitalistickych statt, po-
kud se v pfedepsané kvalité u nas nevyrabély a dodavatel je nemohl zajistit. Také
sméla obé feditelstvi v rdmci své volné kapacity se souhlasem FMD provadét doda-
vatelskym zplisobem bé&znou udrzbu jinych pozemnich komunikaci.

Organizace stéle jeSté méla dva vySe uvedené Useky a Utvar spravy a udrzby. | zde
se ale ve statutu objevila novinka. Se souhlasem pfislusného naméstka ministra do-
pravy mohl feditel zFidit jako dalSi Usek ,provozni Usek”. K vykonu fadné majetkové



spravy a udrzby dalnic uvedenych do provozu pak mél feditel primérné na 50 km
dalnic zfizovat stfediska spravy a Gdrzby dalnic. Utvar spravy a Udrzby zUstal jako
dosud jednim z Gtvar( feditele; provozni Gsek zatim nevznikl.

Pracovisté Brno se zménilo dne 1. prosince 1971 na Pobocku Brno. Ta se v roce
1973 prestéhovala do objektll zafizeni stavenisté Dopravnich staveb Olomouc v Bo-
hunické ulici v Brné-HerSpicich.

V roce 1973 vznikl provozni Usek Ffizeny provoznim ndméstkem. Patfil do néj dtvar
spravy a udrzby a tfi do té doby vznikla SSUD. Utvar spravy a Gdrzby nemé&l konkrét-
niho vedouciho a skladal se z oddéleni majetkové spravy a oddéleni provozu a udrz-
by. Dalni€ni spravy nikdy nevznikly. Jelikoz vznik provozniho Gseku byl pfedpokladan
od roku 1971, nemusel se upravovat statut. Zfejmé jiz od svého vzniku sidlil provoz-
ni Usek na dalSim zafizeni staveniSté. Opét se jednalo o stavbu 001 — Il. severo-
jizni magistralu, tentokrat v Hanusoveé ulici blizko dneSni kfizovatky ulice 5. kvétna
a Vyskocilova. Magistrala byla uvedena do provozu 1. kvétna 1973 a pro teskobarak
nemél dodavatel dalSi vyuziti.

Po ukon&eni stavby magistraly dodavatel nepotfeboval ani zafizeni stavenisté v Jih-
lavské ulici a pfedal je celé Reditelstvi dalnic. Od roku 1973 tak prazské ustfedi
sidlilo ve Etyfech teskobaracich a vyuZivalo i nékolik plivodnich betonovych skladd
,Gajka“. Cislo popisné 364 z jednoho plvodniho teskobaraku pfeslo na cely areal.
Laboratof méla sidlo v samostatné budové — byvalém truhlarstvi — mimo areal u ulice
Michelska. Nova magistrala pferusila ulici Jihlavské a kratky Gsek této ulice se sidlem
RD Praha a okolnim zafizenim stavenité z(stal zcela osamocen. Proto o nékolik let
pozdéji doSlo ke zméné nazvu ulice — byla pfipojena k ulici Hodoninska.

Zéaroven se v roce 1973 zménila struktura Pobo€ky Brno. Vznikl isek rovnopravny
s ostatnimi, vedouci pobocky byl dalS§i naméstek Feditele organizace. Slozeni poboc¢-
ky se velmi podobalo slozeni investicniho Useku, ale méla i pomocna oddéleni (hos-
podarské spravy, zasobovani, pravni). V roce 1975 se Pobocka Brno prestéhovala
do nového vézaku v Sumavské ulici &. 33, kde sidli dodnes.

Po dostavéni nové provozni budovy RD Praha na Vinohradské ulici €. 49-51 v Pra-
ze 2 rozhodla v roce 1975 viladni dislokacni komise budovu pfidélit federalnimu ce-
novému Gfadu (dnes v budoveé sidli finan¢ni Gfad). Prazské Ustfedi tak zlstalo bez
definitivni budovy a muselo hledat ndhradu. V roce 1976 se ovSem ani s pomoci FMD
nepodafilo zarfadit vystavbu definitivni budovy RD Praha do 6. pétiletky. Provizorni
objekty plivodniho zafizeni stavenisté v Jihlavské ulici obyvané od roku 1968 byly jiz
v havarijnim stavu. Propadaly se podlahy, opakovaly se zavady na socialnim zafizeni
a stfechach a RD muselo budovy naro&né opravovat.
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ORGANIZACNI SCHEMA 1985 Na pocatku 80. let jiz bylo jasné, Ze novéa definitivni a dostate¢né& kapacitni budova
RD je v nedohlednu, i kdyz jesté nikdo netusil, Ze nebude existovat ani po padesati
letech existence firmy. Organizace proto zacala vylepSovat areal. Pfestavéla se ko-
Reditel telna a kolmo na &tyfi plivodni budovy vznikl paty teskobarak a soubézné s nim hala
opravny a skladll autoprovozu RD pro opravy a Udrzbu osobnich aut Ustfedi. Po do-
konceni v roce 1984 se do arealu Hodoninska prestéhoval provozni Usek z Hanuso-
I / [ | I 1 vy ulice a toto byvalé zafizeni stavenisté RD opustilo. Dnes stoji na misté ptvodniho
Ttver Gtvar rorveje Ctver Uivar Ctvar Otvar teskobavrgkg v Hanusové ulici u napojeni na \,/yskocnov,u U|I,CI nova bu,dovva. V roce
pravni dalnic K P pod. kontroly zvl. viécd obrany 1986 v ¢éasti noveé haly opravny a skladu v arealu Hodoninska vzniklo vypocetni stfe-
o disko RD se salovym pocitatem SM 52/11 a tfemi zaznamniky Consul C 2713.
l T q Prvni zména statutu z roku 1971 nastala 1. ledna 1979. Uvadéla ale jen formalné
| v , . v s . . .
| mvestiens frovorms Ehonomicky zmeény, ke kterym prakticky doslo dfive. Na konci roku 1986 zaslalo RD na minister-
i namés tek Vedouct pobotky naméstek ndndstek stvo navrh na druhou zménu statutu, schvalena byla 24. bfezna 1987 s ucinnosti od
1. dubna. Podle ni se RD ¢lenilo na Gtvary feditele, Usek technicky, Usek investi¢ni,
—— sekretafka | [—— Sekretitka | —— Ssekretarka | § P S . N . N p

Usek provozni a Usek ekonomicky. Zaroven se z brnénské pobocky stal Zavod Brno.
Utvar predproj. || Utvaf pfedproj. __ﬁtvnr majetkoveé L] Utvar . i . . . . i
piipravy 3 proj. phipravy sprivy plinovéni Jesté predtim, v roce 1985 doslo k vyrazné zméné u provozniho Gseku. Na brnénské
pobocce vznikla pozice vedouciho provozu a Udrzby a pod nim dvé nova oddéleni —

Utvar [ | Otvar vystavby Utvar provezu L  Utvar . , ; o o ; . o
proj. pFipravy . dalnic a udriby financovani majetkové spravy a provozu a udrzby. VSechna moravskd SSUD presla pod tuto sku-
: pinu. Vznikla urcita dvoukolejnost v fizeni stfedisek, ktera ne vzdy byla ku prospéchu.

Utvar vystavby i ToS —LEI%}' L Otvar
T dalnic ekonomiky préce . o R . . <
Zminku si zaslouZi organiza¢ni fad RD Praha platny od 1. ledna 1988. V té dobé se
TS Gtver vystavby | Gtvar Ll Otvar velmi sklofoval termin ASR — automatizovany systém fizeni — a panovala vira, ze
H mostld zasobovani | infor. soustavy P w p . « -~ . . « L. .
s pomoci vypocCetni techniky vie dokaZzeme. Popis €innosti a odpovédnosti jednotli-
| L s . N " AL ]
Utvar vystavby ToS I_ Ustredn ] Gtvar | \v{ych utvaru organizace byl tvorgnfestavgu funk€nich mat|E:, jejichz komPonte'Fy tvo
mos td sklad hospod. smluv | fily organizacni struktura, soupis €innosti, slovesa a pozndmky. Pro kaZzdou €innost
vznikla funk&ni matice a obsahovala soupis Utvard podilejicich se na feSeni ¢innosti
TDS Utvar Fizeni a Utvar mechaniz. Utvar , . , , o . v s , , v

M kontroly jakosti a dopravy hosp. spravy v ramci své odborné pusobnosti, slovesa ur€ujici druh pracovniho vykonu a upfes-

néni pracovniho vykonu poznamkou. Sloves existovalo 34, od metodicky Fidi pres
zpracovava, vyjadfuje se, eviduje, planuje, informuje az po narokuje. Vyznam kaz-
dého slovesa organizacni fad podrobné vysvétloval. Za velmi kratkou Gvodni ¢asti
organizacni fad pokracoval pocitaCovymi sjetinami s popisem jednotlivych funkénich
matic. Vysledkem byl sice velmi pfesny, ale sou€asné velmi nepfehledny material.
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Dalsi verze organiza¢nich fadd se jiz vratily k psanému souvislému textu, jak to zna-
me i dnes.

Nedlouho po dopInéni arealu Hodoninska zacalo RD Praha pfipravovat a stavét dalsi
svoji vlastni budovu. Slo o budovu v ulici Na Pankréaci €. 56 v Praze 4. Celé prazské
Ustfedi se do nové budovy prestéhovalo v bfeznu a dubnu 1992. Areal Hodoninska
si ponechalo. Zbouralo jenom nejvice opotfebovany Ctvrty teskobarak a zbylé budovy
zacalo pronajimat. Brzy se ale ukazalo, ze pfi navrhu nové budovy vedeni znacné



podcenilo rozvoj organizace a pfibyvajici zaméstnanci se do ni nevejdou. Proto se na
prelomu listopadu a prosince 1995 provozni Gsek prestéhoval zpét do svého patého
teskobaraku v arealu Hodoninska.

V souvislosti s politickymi a ekonomickymi zménami po roce 1989 a s pfevodem
pUsobnosti Ustfedniho organu statni spravy ve vécech dopravy z FMD na minis-
terstvo pro hospodaiskou politiku a rozvoj CR preslo pod nové ministerstvo od
1. kvétna 1991 i RD Praha. Soucasné doslo ke zméné statutu a zfizovaci listiny. Od
1. ledna 1992 se také RD Praha zménilo z rozpoctové organizace na pfispévkovou.
Ministerstvo pro hospodarskou politiku a rozvoj se dnem 31. fijna 1992 proménilo
v ministerstvo hospodarstvi, ale jiz od 8. prosince téhoz roku presla plisobnost ve
vécech silni¢ni a méstské dopravy, drah zvlastniho ur€eni, pozemnich komunikaci,
vnitrozemské plavby, vodnich cest a civilniho letectvi na nové zfizené ministerstvo
dopravy. Reditelstvi dalnic se tak vratilo zpét do resortu dopravy.

K pomeérné vétsi zméneé doslo v roce 1995. Na zékladé usneseni viady ze dne 10. lis-
topadu 1993 o rozvoji dalnic a Ctyfpruhovych silnic pro motorova vozidla do roku
2005 a jeho aktualizace ze dne 21. zafi 1994 piesla na RD Praha povinnost zajisto-
vat vystavbu a spravu silniéniho okruhu okolo Prahy a vystavby silnice I. tfidy R 35
(byvalé dalnice D 35). Proto ministr dopravy dne 29. ervna 1995 rozhodl, aby RD
bezuplatné prevzalo prazsky silni¢ni okruh z vlastnictvi hl. m. Prahy do vlastnictvi
Ceské republiky. Jen o den dfive, 28. &ervna, podepsal ministr Gpiné znéni zfizovaci
listiny. Zakladni ucel a predmét Cinnosti RD znél:

* ZajiStovani schvéalené koncepce vystavby dalnic a ve stanoveném rozsahu silnic
|. tfidy, jejich soucasti a dalSiho hmotného investi¢niho majetku nutného pro provoz
na nich a pro jejich adrzbu.

» VWykonavani majetkové spravy na vySe uvedenych pozemnich komunikacich a je-
jich soucastech a udrzovani jich ve stavu odpovidajicim bezpecnému, plynulému
a hospodarnému provozu.

Vydani Gplného znéni zfizovaci listiny v roce 1995 miZzeme povazovat zaroven za
konec statutu organizace jako samostatného dokumentu, ktery se jiz déle neobjevuje.

Vratme se vSak jesté na chvili k SRSD. Tato organizace méla dosti sloZity vyvoj. Pi-
vodné vznikla jako Kancelar pro statni silnicni plan dne 1. Cervence 1952. Nésledné
se zménila na Dopravni vyhledové a rozvojové stfedisko (1. ledna 1956), Silni¢ni
rozvojové stredisko (1. ledna 1957) a v roce 1959 na SRSD. V roce 1969 doslo
k omezeni plisobnosti SRSD Praha na tuzemi Ceské republiky. Brnénské pracovisté
zlstalo podfizeno Praze. Z pracovisté v Bratislavé se stalo Stredisko pre rozvoj ciest
a dialnic (SRCD) s plsobnosti na tzemi Slovenské republiky. SRSD jiz v té dobé

bylo fizeno nikoliv ministerstvem dopravy, ale Spravou pro dopravu ministerstva vni-
tra CSR. V roce 1972 se Stiedisko pro rozvoj silnic a dalnic zménilo na Ustav silni¢-
niho hospodafstvi Praha (USH). Tato organizace mé&la nadale na starosti planovani,
rozvoj a vystavbu silnic 1., II. a lll. tfidy a fidila ji Sprava pro dopravu. Vlastni Gdrzbu
silnic zajiStovaly Okresni spravy silnic (OSS) fizené okresnimi narodnimi vybory. Od
1. ledna 1991 se USH zménilo na Spravu silni¢niho fondu CR (SSF), poté zaZilo
pfechod pod ministerstvo pro hospodéafskou politiku a rozvoj a zpét pod ministerstvo
dopravy a nakonec se 1. ledna 1995 zménilo na Reditelstvi silnic CR (RS).

Na nové zfizené Ministerstvo dopravy pfesla od 1. ledna 1993 zfizovaci pravomoc
RD Praha, Spravy silni¢niho fondu, sedm krajskych Silni¢nich investorskych atvar(
a 72 Sprav a Udrzeb silnic. Kromé toho presla od 1. listopadu 1994 delimitaci od Sil-
nicniho vyvoje na SSF silnicni databanka.

Na pocatku roku 1995 uz bylo jasné, ze stavajici systém spravy a udrzby silni¢ni sité
je nadéle tézko unosny. Dalnice v té dobé mély délku 390 km, silnice I., II. a Ill. tfidy
celkem 55 557 km. Z toho silnice I. tfidy mély délku 6 493 km. Ministerstvo dopravy
zfizovalo a pfimo Fidilo pro Udrzbu, opravy a vystavbu silni¢ni sité 81 samostatnych
organizaci.

Systém investorti a spravct silnic a dalnic v roce 1995

navrhy postupu, pfiprava, vystavba, Gdrzba

Reditelstvi dalnic Praha (RD) B, A7

785 pracovnik(

navrhy programd rozvoje silnic, zajistovani
spravy silnic, Udaju o silniéni siti, potiebach,
navrhy na rozdélovani finanénich prostredk(
na udrzbu, opravy, investice, uplatfiovani
technické politiky

Reditelstvi silnic (RS) 223 pracovnik(

7x Silni¢ni investorsky Gtvar
(SIU)

investorska a inzenyrska ¢innost, pfiprava,

. RO 450 pracovnikd
vystavba a opravy na silnicni siti

72x Sprava a udrzba silnic
(Sus)

sprava silnic, Udrzba, zajiSténi sjizdnosti,

informace o stavu a potfebach L QA e 3

Takové sloZeni pfinaSelo fadu problémU. Lze uvést napriklad rozdilné fizeni majet-
kové spravy, Udrzby a vystavby dalnic a rychlostnich silnic, nadmérny rozsah vykonu
statni spravy v I. stupni na MD, neimérné vysoky pocet organizaci fizenych pfimo
MD, oddéleni pfimé odpovédnosti za spravu majetku a Gdrzbu silnic od pfimé odpo-
védnosti za vystavbu a rozvoj silnic. Ministerstvo dopravy s podfizenymi organizace-
mi feSilo rlzné varianty vyhledového stavu, ale existovala fada nejasnosti. Nebylo
ani jasné, zda dojde ke zfizeni kraj(.
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Po mnoha Gvahach doSlo na konci roku 1996 k vyrazné zméné. Dne 4. prosince
ministr dopravy rozhodl o splynuti Reditelstvi dalnic Praha, Reditelstvi silnic CR, Silni¢-
nich investorskych Gtvard Praha, Ceské Budg&jovice, Plzef, Liberec, Pardubice, Brno
a Ostrava v jedinou organizaci — Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD). Generalnim fedi-
telem RSD, vzniklého 1. ledna 1997, se stal dosavadni feditel RD Praha Ing. Jaroslav
Cipera.

V novém usporadani mé&lo RSD generalni feditelstvi (prazské Ustfedi), Spravu Pra-
ha, Zavod Brno, Spravu Brno, Spravu Ceské Budg&jovice, Spravu Plzefi, Spravu Li-
berec, Spravu Pardubice a Spravu Ostrava. Slo o pomé&rné sloZitou strukturu. By-
valé Reditelstvi silnic a prazska ¢ast RD utvofily generalni feditelstvi. Zavod Brno
byvalého RD zlstal bez vé&tSich zmén; mél tfi Gseky, Gtrnact oddéleni, moravska
SSUD a nékolik TDS. Velmi riiznorodé ale zistaly spravy. Ani dvé nemély shodné
usporadani. Skladaly se z jednoho az tfi Usekd a mély od sedmi do deseti oddéleni
s nejednotnymi nazvy.

Nové RSD bylo pové&feno vykonem vlastnickych prav statu k dalnicim a silnicim, za-
jiStovalo pripravu a vystavbu dalnic a silnic. Vlastni majetkovou spravu silnic v jed-
notlivych okresech zajiStovaly statni pfispévkové organizace Sprava a udrzba silnic
(SuUs).

Se vznikem krajl doslo dne 1. fijna 2001 k pfevodu silnic II. a lll. tfidy a vSech Sprav
a udrzeb silnic ze spravy statu na kraje. Pfiprava a vystavba silnic 1. tfidy z(stala na
RSD, proto zfidilo Spravy ve v3ech krajich. Na konci roku 2001 se RSD skladalo
z nasledujicich Gtvard:

« generdlni feditelstvi (Gtvary generalniho Feditele, Usek vnitfnich véci, technicky
Usek, usek vystavby, provozni Gsek, obchodné-ekonomicky Usek),

« Zavod Praha a Zavod Brno,

« Spravy Praha, Ceské Budgjovice, Plzen, Karlovy vary, Chomutov, Liberec, Hradec
Kralové, Pardubice, Jihlava, Brno, Olomouc, Zlin, Ostrava.

Moravska SSUD nadéle z(istala v plisobnosti Zavodu Brno. V roce 2001 také doslo
k prevedeni Stfediska mostnich provizorii od Spravy a Udrzby silnic Prostéjov pod
provozni Gsek RSD. Diivodem byla snaha udrzet strategicky material v rukou statu.
Naopak brzy doSlo ke zruSeni technického Gseku a pfevedeni jeho €innosti na Gsek
vystavby a Zavody Praha a Brno.

| pfes slouéeni do jednoho RSD v roce 1997 z(stali pracovnici byvalého Reditelstvi
silnic v plvodni lokalité — aredlu Vojenskych staveb v Cimické ulici v Praze 8. Sprava
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Praha nadale sidlila v ulici Dukelskych hrdin( ¢. 34 v Praze 7. Na pfelomu listopadu
a prosince 2004 se utvary generalniho feditelstvi pfestéhovaly z vlastni budovy v uli-
ci Na Pankraci do pronajaté budovy v ulici Ceréanska ¢. 12 v Praze 4, jen nékolik
set metrd vzdalené od starého arealu Hodoninska. Do budovy v Cer&anské ulici se
prest&hovali i pracovnici z Cimic a provozni Gsek z Hodoninské. Areal Hodoninskéa
€. 364 tak po mnoha letech Feditelstvi opustilo a zacalo ho cely pronajimat cizim fir-
mam. V budové Na Pankraci z(stal pouze Zavod Praha.

V roce 2010 se Sprava Praha sloucila se Zavodem Praha, sidlem zavodu zUstala jen
budova v ulici Na Pankréaci. Sprava Brno se sloucila se Zavodem Brno, sidlem z(lista-
la stavajici budova v Sumavské ulici. V souvislosti s tim se moravska SSUD i morav-
ska provozni oddéleni vratila pod prazsky provozni isek. Od roku 2012 existuje Usek
kontroly kvality staveb, ktery nahradil dost let chybégjici technicky Usek.

Zatimco v prvnich desitkach let nebyly vétSi zmény organizacni struktury pfilis Casté,
od roku 2001 se tempo velkych zmé&n rapidné& zrychlilo. Rada zmén méla znac¢ny
a dlouhodoby dopad na chod a stabilitu organizace a na plnéni jejich hlavnich tkold.
Jejich byt strucny vycet by vSak byl prilis dlouhy a nezazivny a neni ani cilem této
knihy detailné popisovat vSechny zmény organizace.

Zanedbavani udrzby starych teskobaraki na pozemku RSD v Hodoninské ulici vedlo
k jejich postupné devastaci, nakonec fada najemc0 aredl opustila a v budovéach pres-
pavali bezdomovci. Zatékani vody zvlasté poznamenalo nejnovéjsi, paty teskobarak,
ktery se zacal rozpadat. Cely aredl i vzhledem k nelplnému plotu pfedstavoval €im
dal tim vétSi nebezpedi. Proto na podzim 2014 nechala organizace vSechny teskoba-
raky zbourat. Z plvodnich budov zdstala jen hala opravny a vypocetniho stfediska
organizace, v 90. letech zprivatizovana a pfestavéna na autoservis.

Vzhledem k pfibyvajicimu po¢tu zaméstnancl prestala stacit kapacita budov praz-
ského ustfedi v ulicich Ceréanska a Na Pankraci. Na konci listopadu 2016 do3lo
k pfestéhovani provozniho Useku do pronajaté budovy v ulici Praéska ¢. 3 v Pra-
ze 10; provozni Usek se stal jednoznacné nejcastéji stéhovanym usekem. Usek
elektronického myta se prestéhoval do budovy ministerstva dopravy. V poloviné
roku 2017 se prazské ustfedi nachazi celkem ve &tyfech lokalitach. Reditelstvi dal-
nic Praha a jeho nastupci Reditelstvi silnic a dalnic se za padesat let existence
podafilo mnoho véci, na fadu z nich mdze byt pySné. Sen prvni generace pracov-
nikd Reditelstvi dalnic o kapacitni a dostate¢né reprezentativni budové viak i po
padesati letech trva.
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Reditelé RD Praha a generalni feditelé RSD

g. Josef Moc 1.7.1967 31.12. 1970 3,5 roku
feditel Ing. Josef Kopecky 1.1.1971 19. 4. 1975 4,5 roku
Reditelstvi dalnic Ing. Milan Cerny, CSc. 16. 6. 1975 16.7. 1978 3 roky
Praha Ing. Zden&k Sikula 1.11. 1978 30. 11. 1990 12 let
Ing. Jaroslav Cipera 15. 12. 1990 31.12. 1996
Ing. Jaroslav Cipera 1.1.1997 31. 12. 2000 10let
Ing. Petr LauSman 1.1.2001 31. 3. 2001 povéren fizenim, 3 mésice
Ing. Pavel Havif 2.4.2001 31. 10. 2002 19 mésicl
Ing. Petr LauSman 1. 11. 2002 15. 1. 2007 4 roky
PhDr. Michal Hala 16. 1. 2007 4. 3. 2007 povéren fizenim, 1,5 mésice
Ing. Alfred Brunclik 5. 3. 2007 25. 8. 2010 2,5 roku
generalni feditel Ing. Jifi Svorc 25. 8. 2010 5.9. 2011 11 mésicd
Reditelstvf silnic a dalnic Ing. René Poruba 6.9.2011 11. 5. 2012 povéfen Fizenim, 8 mésicl
David Cermak 11. 5. 2012 1. 10. 2013 16,5 mésice
Ing. Pavel Kocica 2.10. 2013 11. 2. 2014 4,5 mésice
Ing. Jifi Mayer 13. 2. 2014 1.4.2014 povéren Fizenim, 1,5 mésice
Ing. Jan Kubi$ 2.4.2014 29.7.2014 4 mésice
Magr. Sona Kritkova, Ph.D. 1.8.2014 9.12. 2014 povérena fizenim, 4 mésice
Ing. Jan Kroupa 10. 12. 2014 dosud
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Odbor inter. auditu a kontroly

]
[ |

Odd. kontroly

0Odd. interniho auditu
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Zavod Praha

Usek vystavby dalnicD0,D 1,D 5
Usek provozni

Usek ekonomicky

Usek vystavby silnic

Usek vystavby dalnic D 8, D 3 (JC)
Usek vystavby dalnic D 11, D 3 (StC)

Organizaéni schéma RSD CR 2017

Sprava C. Budéjovice
Sprava Plzen
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Pracovnik SSUD 1 s vozidlovou vysilackou ve své Tatfe 138
v prvni poloviné 70. let

Zamestnanci
kapitola lll.

KM 10, 200
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plvodnich 67 zaméstnancl Reditelstvi dalnic vzniklého v ervenci 1967 se po-

Cet zahy zvétsil. Bylo tfeba hodné& novych pracovnikll pfedevsim pro studijni
a predprojektovou pfipravu staveb, projektovou pfipravu, pro kontrolu kvality, la-
Useku. Naprostou vétSinu zaméstnanci tak tvofili technici a Gfednici (technicko-
-hospodarsti pracovnici — THP). S pripravou na zprovoznéni prvniho Useku dalnice
v roce 1971 doSlo k posileni Utvaru spravy a Udrzby (pozdéjSiho provozniho Useku)
a k nastupu prvni vétsi skupiny délnikd na SSUD 1 v MiroSovicich pro vlastni udrz-
bu dalnice. Dalsi v&t3i skupina délnikd nastoupila v roce 1972 se zfizenim SSUD 4
Popdvky. PFi uvedeni prvnich Usek( do provozu tvofili déinici necelych 10 % z cel-
kového poctu zaméstnancd.

Na konci roku jiz méla organizace celkem 396 zaméstnancdl, z toho 117 na pobocce
v Brn& a na TDS v Jihomoravském kraji, 82 v provoznim Useku a na SSUD. V letech
1977 az 1980 narUstal pocet pracovnikl hlavné v provoznim Useku, coZ souviselo se
vznikem novych SSUD. V roce 1980 jiz dé&lnici tvofili 30 % zaméstnancd RD Praha.

Slou¢enim RD Praha s Reditelstvim silnic a krajskymi SIU v roce 1997 se pomé&r
délniki a THP vyrazné zménil. V pfipojenych organizacich tvorili naprostou vétSinu
zaméstnanc THP. S oteviranim novych SSUD v dal3ich letech se pocet délnikd
zvySoval pomalu. Jesté v letech 2005-2007 se délnici podileli 32 az 35 % na cel-
kovém poctu. Teprve v poslednich péti letech se pocet déInikl zvysil na 41 az 45 %
zaméstnancy.

122

Zameéstnanci

Vyvoj poé&tu pracovnikli na SSUD v letech 1976 aZ 1980

10 — 8 7 2 — 22

THP
ostatni 24 1 14 25 15 — 79
THP 10 9 5 8 4 — 36
D 26 21 17 22 10 — 96
POP 6 1 3 6 6 — 22
THP 10 8 6 7 7 — 38
D 23 26 18 24 13 — 104
POP 6 1 4 6 B — 22
THP 10 7 6 8 8 — 39
D 26 33 22 25 20 — 126
POP 5 1 4 6 5 — 21
THP 10 9 7 8 8 7 49
D 28 33 31 30 22 23 167
POP 5 8 4 6 11 4 33

Poznamka:

THP = technicko-hospodéafsky pracovnik (vedouci, provozni technik, mistr stavebni tdrzby, ekonom...)
D = délnik (délnik dalnicni udrzby, délnik v dilné...)

POP = pomocny obsluzny personal (vratny, uklizecka, kucharka, topic...)

Velké potize s pInénim planu prace nastaly v roce 1976. Plvodné totiZ narlst oproti
koncovému stavu z roku 1975 mohl €init pouze 3 zaméstnance v rocnim prméru.
Organizace sice poslala na FMD zadost o zménu a zvySeni poctu, ale ministerstvo
néasledné jesté o dalSich 45 osob plan snizilo. Sice sdélilo, Ze zména se projednava
se statni planovaci komisi, ale do vyfizeni nelze nikoho pfibrat. Ten rok pfitom mu-
selo byt zfizeno SSUD 3 v provizornim aredlu Jestfabec a bylo nutno i posilit stav na
SSUD 4, nebot se uvadély do provozu dalsi iseky. Statni planovaci komise schvalila
zvySeni poctu pracovnikll az v zafi a jeSté ne na plvodni pozadovany pocet. Orga-
nizace béhem roku musela udélat fadu opatfeni. Napfiklad THP byli propousténi

1 Pracovnici SSUD 1 na snimku ze 70. let — stojici tfeti zleva FrantiSek Maly, &tvrty zleva FrantiSek
Mosnicka, stojici prvni zprava Zdenék Zaruba



jesté pred uplynutim vypovédni lhity, nebyli pfijimani novi pracovnici ndhradou za
ty, ktefi odesli sami, funkce hlidacl a vratnych byla feSena brigadnicky nebo na do-
hodu s THP atd. Dokonce zamé&stnanci, ktefi se méli vratit k RD nebo nastoupit pfed
koncem roku (téz z matefské dovolené), byli pfemlouvani k odloZeni nastupu az na
rok 1977. Tak se sice podafrilo zajistit adrzbu déalnice a pfitom nepfekrocit celkovy
stav zaméstnancd, ale za cenu takového ochrnuti nékterych Gtvar(, Ze neplnily svoji
funkci. Soucasti prijatych opatfeni byly i niz§i mzdy oproti pfedchozimu roku, aby se
podnik v prosinci nedostal do situace, kdy by nemél na vyplaty.

V nasledujicim roce 1977 se podnik dostal opét do obtizné situace. Sice po néko-
likerém slibeni a odvolani pfislibu zvySeni po€tu mohl pfijimat nové zaméstnance,
ale nebylo kde brat. DoSlo k ohrozeni planu zprovoznéni Useku MiroSovice—Hofice
a zajisténi udrzby dalnice v zimnim obdobi. Nastup novych pracovnikl byl velmi ne-
rovnomeérny. Sice se podarilo dosédhnout vysokého skute€ného poctu na konci roku,
ale nizkého primérného pottu za rok. RD Praha proto stale muselo s FMD a dal3imi
Ufady feSit Upravy planu prace. DalSi problémy vznikly vysokou fluktuaci; jako jeji
hlavni pFi€iny vyro€ni zprava uvadéla:

» neatraktivnost zaméstnani u RD Praha ve srovnani s partnerskymi organizacemi
v odménovani,

» nemoznost pridélit byt zaméstnanctim,

* neujasnéna perspektiva dalSiho umisténi prazského Ustfedi misto dosavadniho
provizoria v arealu Hodoninska,

» neutéSeny stav nékterych objektli nebo jejich ¢asti, ktery je jiz takfka na hranici
hygienické zavadnosti,

» dosud nezavedenou mzdovou soustavu RPMS.

Mzdovéa soustava RPMS sice byla v roce 1978 zavedena, ale znamenala pfinos
hlavné pro délniky. Po strance odménovani THP tak na tom RD Praha ve srovnani
s podobnymi organizacemi bylo stale v nevyhodé a fluktuace hlavné THP zlstavala
vysoka.

V roce 1980 méla hlavni podil na fluktuaci nefeSena bytova otazka pracovnikd, nedo-
statecna Uroven pracovist (zejména v provizornim arealu Hodoninska v Praze a na
nékterych SSUD jiz nékolik let nedokonéenych). Vyroéni zprava uvadéla i ,velmi za-
vaznou otazku nevyhovujici pracovni doby, jejiz nefeSeni v podminkach RD-Ustfedi

odporuje logice a normalnimu zdravému mysleni“. Jednalo se o Upravu zavedenou
v roce 1979. Na Ustfedi v Praze pracovalo 177 zaméstnancl v rozloZené pracovni
dobé od 7.30 a 8.30 hod. Podle nazoru vedeni podniku tato skutecnost velmi nepfiz-
nivé ovliviiovala vzajemnou komunikaci mezi vSemi organizacnimi Gtvary investicni-
mi i provoznimi. Rozdilnost zacatku pracovni doby v rozpéti od 6.00 hodin na SSUD,
od 7.00 hodin na TDS jednotlivych staveb, 8.00 hodin na pobocce Brno a 8.30 hodin
na prazském Ustfedi velmi ztézovala Fidici ¢innost uvnitf organizace. Snizovalo se
efektivni vyuzivani pracovni doby jak uvnitf, tak navenek v jednanich s ostatnimi
partnery dalnicni vystavby, ktefi méli zacatek pracovni doby od 7.00 hodin. Musela
se vytapét a osvétlovat pracovisté nejméné o dvé hodiny denné vice, ¢imz dochazelo
k energetickym ztratam. Jako dalSi negativni stranku vyrocni zprava uvadéla Spatnou
moznost ndkupu potravin a dalSich véci ihned po skonceni pracovni doby v pfilehlém
okoli pracovisté.

Urcitym zplisobem se v uvedenych letech dafilo plnit plan prace pomoci brigadnik(
déichodcll a Letni aktivitou mladeze (LAM, tzv. laméaci), coZ byli studenti na prazdni-
nové brigade.

Spole¢nym Usilim vedeni podniku, odborové organizace a dalSich slozek fluktuace
od roku 1980 do roku 1984 stéle klesala. V letech 1985 a 1986 ale zacala znovu
stoupat, nebot v okoli fady pracovist jiz volni pracovnici prosté nebyli. Jako staly
problém se jevila nemoznost pfidéleni bytu pro mladé pracovniky. Velmi nepfiznivy
vliv na fluktuaci délnikd na SSUD mé&la nebezpecnost prace na dalnici a ddsledky
manipulace s posypovymi solemi. Zdravotni problémy vznikajici pfi manipulaci s To-
nacalem, ktery mél vysoky podil prachovych €astic, byly jiz dfive uznany jako nemoc
z povolani. Problém fluktuace a nenaplnéného stavu pracovnik{ stale nardistal, proto
RD Praha fesilo problematiku socilni politiky s FMD.

Od devadesatych let se u stfedisek v blizkosti velkych mést prohloubil problém s ne-
dostatkem novych pracovnikd. Napfiklad z MiroSovic, Rudné, Chrlic apod. délnici
radéji denné dojizdé&ji za praci do Prahy nebo Brna. Tento nedostatek délnik( i pfes
vyrazneé lepSi platové podminky trva dodnes.

V devadeséatych letech se provozni Usek velmi zabyval otazkou pravni pomoci za-
méstnanctm. Nékolik let fungovala smlouva s jednou z pojiStoven o poskytovani
pravni pomoci pracovnikiim SSUD pfi dopravnich nehodéach. Velky didraz byl kladen
na pravni pomoc pfi dopravnich nehodach vozidel RD Praha na tGzemi jiného statu.
Vozidla stfedisek udrzujicich koncové Useky D 2, D 5 a D 8 (v sou€asnosti i D 1)
totiz velmi Casto a pfi zimni Udrzbé i nékolikrat denné se otaceji az za statni hranici.
Proto méla stfediska k dispozici detailni instrukce a telefonni €islo, na némz pravnik
radil v pfipadé nehody. Je velka Skoda, ze postupem doby tato vymozenost upadla
v zapomnéni.
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Vyvoj poétu zaméstnancl organizace v letech 1967-2016

Pocet Pocet Pocet
zaméstnanc zaméstnancu zaméstnanci

1967 cca 80 1984 2001 1512
1968 cca 139 1985 690 2002 1535
1969 cca 155 1986 715 2003 1533
1970 cca 170 1987 cca 734 2004 1544
1971 cca 206 1988 753 2005 1566
1972 cca 243 1989 761 2006 1634
1973 cca 318 1990 762 2007 1698
1974 cca 344 1991 729 2008 1690
1975 369 1992 704 2009 1719
1976 395 1993 712 2010 1782
1977 431 1994 732 2011 1644
1978 476 1995 788 2012 1642
1979 513 1996 799 2013 1687
1980 548 1997 1495 2014 1716
1981 576 1998 1492 2015 1776
1982 605 1999 1504 2016 1833
1983 622 2000 1532

2000

1800

Podet zaméstnanct
> 2 2 3§ 8 5 8
8 8 8 8 8 8 8

200

Poznamky:

Jde o pfepoéteny stav zaméstnanctl

Udaje oznagené ,cca“ v letech 1967 aZ 1974 jsou odméFeny z grafu Vyvoj poctu zaméstnanc(i z publikace
20 let Reditelstvi dalnic Praha

Udaje z let 1975 aZ 1986 jsou pfevzaty z KTER

Udaj z roku 1987 je interpolovan z rok(i 1986 a 1988

Zameéstnanci




V predchozi tabulce a grafu je ziejmy velky rozdil mezi poétem zaméstnancd v letech
1996 a 1997. Dne 1. ledna 1997 se Reditelstvi dalnic Praha sloucilo s Reditelstvim
silnic CR a sedmi krajskymi Silniénimi investorskymi Gtvary (SIU). Po&ty zaméstnanc(i
zminénych slozek k 31. prosinci 1996 ukazuje nasledujici tabulka.

Poéty zaméstnanci slou¢enych organizaci k 31. prosinci 1996

Reditelstvi SIU Ceské 1Y) SIo IV
silnic Budéjovice Liberec (Pardubice Ostrava
222 63 63 62 68 52 74 61 443

pocet
zaméstnancd

Od pocatku vzniku SSUD se staly nedilnou soucasti jejich Zivota i spoleenské
a kulturni akce. Obvykle se pfi tom zapojily kolektivy stfediska udrzby a Dalni¢niho
oddéleni VB. Kromé réiznych oslav kulatych narozenin se jednalo hlavné o spoleéenské
plesy a rlizna sportovni zapoleni mezi druzstvem dalni¢ar(i a druzstvem policie. Lze
uvést napfiklad hokejova muzstva SSUD 3 a DO VB Velky Beranov, ktera v letech
1986 az 1988 poradala pravidelné zapasy na Horackém zimnim stadionu v Jihlaveé.

Prace na stfedisku udrzby vSak nepfinasela jen radosti, ale také nebezpeci a utrpeni.
S novymi Useky dalnice houstl provoz a zaCaly se objevovat nehody pfi praci za
provozu. Zatim prvni doloZzenou nehodou pfi praci na dalnici je v roce 1975 naraz
neznamého vozidla do mikrobusu $1203, v némz sedél vedouci SSUD 4. Mikrobus
stal na krajnici a mél zapnuty vystrazny majak, naraz mu roztrhl zadni ¢ast levého
boku. Postupné pfichazely i dalsi nehody a r(izné Grazy, o nichZ vice pojednava dalsi
kapitola.

2 Pracovnici SSUD 4 Miroslav Rousek a Franti§ek Blecha pfi opravé sypace v roce 1974
3 Pracovnici SSUD 7 dne 7. kvétna 1982

4 Pracovnici SSUD 7 v roce 1981, stojici zleva DuSan Vadura, Petr Budovi¢, Petr Svréek, za nimi
Jaroslav Kr¢ka a Vladimir KonStanda

5 I?racovm’ci SSUD 8 dne 27. &ervence 1983, zleva Frantisek Petrésekv, vedouci SSUI? 8 Ing. Josef
Cermadk, Jan Slepicka, Miroslav Soukup, Vaclav Suchy, Jifi Tati¢ek, Cepela, Lubo$ Skabrada
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6 Hokejové muzstvo SSUD 3 v roce 1986. Stojici druhy zleva je vedouci SSUD 3 Ing. Josef Bana

7 Pracovnici SSUD 8 pfi stavbé prvni uzavirky na D 5 s fyzickym odd&lenim protismérnych pruhd.
Snimek je z Eervna 1995 v prostoru odpocivek Drahelice a jsou na ném vidét troje réizné typy
montérek. Zleva provozni technik Miloslav Skala, ?, Dusan Schwarzbacher, Jifi Skrdlant, Petr

Vondra
8 Pracovnici SSURS 5 v roce 2000, prvni zleva vedouci stfediska Ing. Milos FiSer
9 Vozidlo Gdrzby s vystraznym vozikem zni€ené pfi nehodé se smrtelnym pracovnim Urazem na

SSUD 22 dne 26. zafi 2016
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Kromé réiznych mensich i vétsich zranéni pfi nehodach pfi praci na dalnici viak
obcas bohuzel dochazi i ke smrtelnym zranénim. Od zacatku provozu na dalnici
polozilo Zivot pfi vykonu povolani jiz deset zaméstnanctl — pracovniki stfedisek

adrzby.

Iva Plutkova T 1988 SSUD 8 Rudna

Karel Hlavag ¥ 1992 SSUD 3  Velky Beranov

Josef Horel ¥ 1993 SSUD8 Rudna

Jaroslav Kfista ¥ 1993 SSUD 2  Bernartice |

Jifi Roupec ¥ 1996 SSUD 13 Poficany |

Rostislav Basl T 2001 SSUD 9 Svojkovice I .
/ Jifi Odvarka 42001  SSUD4 Doma3ov /

Oldfich Kral ¥ 2012 SSUD 20 Ivanovice

Miloslav Snopek ¥+ 2014 SSUD8 Rudna

SSUD 22 Mankovice

Libor Steinitz T 2016
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Uzavreni levého pruhu prvnim pouzivanym vystraznym vozikem
nového typu zakoupenym od firmy Kipper-Weisser na jafe 1989,
zde pfi obnové vodorovného znaceni znatkovatem HZS-3

v km 49 vpravo na D 1 dne 12. kvétna 1989. Vlevo je sluzebni viiz

oddéleni provozu a udrzby

race na dalnici
kapitola IV.
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Vyvoj montérek a vystraznych odévil u RD Praha a RSD

1 — montérky bez zvyraznéni pouzivané v letech 1971 az 1973
2 — vystrazna vesta predepsana od roku 1974

3 — vystrazna vesta s podomacku nasitymi kapsami pouzivana
pracovnikem oddéleni provozu a Gdrzby v 80. letech

4 — oranzové montérky zavedené v roce 1974 nebo
1975 a pouzivané az do druhé poloviny 90. let

5 a 9 — montérky s reflexnimi pruhy zavedené v prvni poloviné
90. let, tehdy vSak jesté nemély reflexni ramenni pasy a logo
na zadech. Prvni série montérek upravené vlastnimi silami
RD Praha mély na kalhotach jen jeden reflexni pruh

6 a 10 — dvoubarevné montérky zavedené v roce 2014

7 — kozeny pas se tfemi odrazkami pfedepsany od roku 1974
do 1994

8 — pokusné pouziti reflexnich prvkid na rukavech
a na zadech bllizy provedené pracovniky oddé&leni
provozu a udrzby v roce 1988 nebo 1989

Poznamka:

Nasivaci a pozdgji nazehlovaci znak RD Praha se
pouzival na modrych i oranzovych montérkach plvodné
na pravé nebo levé strané prsou, pozdéji jen vlevo
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Préce na dalnici za provozu byla od podatku povaZovana za nebezpecnou,
ackoliv mnozi pracovnici SSUD to v prvnich letech provozu tak necitili.
V roce 1971 byla priimé&rna denni intenzita na Useku Praha—Miro3ovice pfiblizné
5300 vozidel v obou smérech. | kdyz se pocet vozidel vyuzivajicich dalnici kazdy
rok zvySoval, stéle bylo i béhem dne dost chvil se slabym provozem a nebylo
tfeba davat takovy pozor.

Ve Smérnici pro pouzivani svislych dopravnich znacek pfi udrzbé, opravach
a nehodéach na dalnici, kterou RD Praha vydalo jiz 9. Gervence 1971, je pomérné
podrobné popsano a na schématech zobrazeno pfechodné znaceni pracovnich
mist na délnici. Hodné z&sad uvedenych v této 46 let staré smérnici vyuzivame
i dnes a nékteré béhem let zapomenuté prvky jsme dokonce pomérné nedavno
znovu jako velky objev zavedli. Kromé (idajd o pfechodném znaceni se smérnice
zminuje také o vystraznych odévech pracovnik(. Doslova uvadi: ,Ke zvySeni
bezpecénosti téchto pracovnikll se pfedpoklada, Ze budou vybaveni ochrannymi
odévy v oranzové barvé...“ Realita vSak byla ponékud jina, rychlé dodani oran-
zovych montérek v poctu nékolika desitek kusd bylo mimo moznosti planované-
ho hospodarstvi.

Smeérnice dale uvadéla, ze vSechny pfenosné znacky musi byt zvétSené a reflexni
a v noci osvétlené. Kazda druha navéstni deska (dnesni smeérovaci desky Z 4)
méla byt doplné&na preruSovanym oranzovym svétlem a zmény jizdnich pruhl se
mély vyznacovat Carami na vozovce. Pfi nehodach, naledi a jinych mimoradnych
udalostech méla Verejna bezpecnost zapinat blikace umisténé na hlaskach SOS
jako varovani pro blizici se fidice. Smérnice tak pfedbéhla dobu o dvacet let, uve-
dené svételné prvky a ¢ary na vozovce se nepouzivaly a byly zruSeny jiz v roce
1978.

Podle fotografii z let 1971 az 1973 nosili pracovnici na dalnici béZné montérky. Bud
kombinézu (na zip nebo na knofliky) nebo blfizu a kalhoty do pasu nebo s kSanda-
mi, prosté& co se podafilo zasobovadiim sehnat. Barvu mély montérky v naprosté
vétSiné modrou, kratce po nafasovani sytou, pozdéji sepranou do Sedomodra. Jen
par pracovnikll mélo vyrazngjsi fialové nebo svétlé Zlutohnédé montérky. Firemni
logo nasité na levé nebo pravé predni strané montérek nosilo jen par pracovnikd.
VétSinu pracovnikil RD Praha na dalnici tak neslo rozeznat od b&znych délnikd

a na dobovych skupinovych fotografiich tvofi zna¢né rliznorodou skupinu.

V lednu 1974 vydal bezpe&nostni technik RD Praha Bezpe&nostni pokyny pro pro-
vadéni praci na dalnici za provozu. Podle nich museli mit pracovnici pfi praci na
dalnici bezpec€nostni oranzovou vestu nebo kombinézu a za snizené viditelnosti
téZ bezpecnostni pas s odrazovymi skly. Velmi pravdépodobné v tomtéz roce, nej-
pozdéji v roce 1975, jiz pracovnici fasovali dvoudilné oranzové montérky. Zpocatku
tyto oranzové montérky pouzivali jen obCas — zejména pfi Spinavéjsi praci na dal-
nici a pfi obsluze mechanismd na trase stale nosili tmavé montérky aZz do konce
70. let. Casto na t&chto tmavych montérkach nenosili ani vystraznou vestu, byt uz byla

povinna. Nové montérky sice mély jasnou barvu zdaleka viditelnou, po vice vypranich
ale barva bledla. Také byly jenom v letnim provedeni. V zimé pfes né délnici nosili
vatovany kabat zelenohnédé nebo Sedohnédé barvy a pfes néj oranZovou vestu.
Technici SSUD a provozniho Gseku nosili pfes civilni od&v vystraznou vestu nebo
oranzovou bldizu od montérek. Vystrazna vesta neméla kapsy a byla stejné jako
montérky usita z bavinéného kepru oranzové barvy.

Reflexni prvky na montérkach neexistovaly. Jako jediny zvyraziujici prvek pfi sni-
zené viditelnosti byl pfedepsan silny kozeny opasek s pfiSroubovanymi ¢ervenymi
reflexnimi skly vzadu, ale délnici se tomu opravnéné branili. Jiz samotna oranzo-
va vesta na vatovaném kabatu pfi fizeni a obsluze sypace pfekazela a obcas se
nékde zachytila. KoZeny opasek to jesté zhorSoval, navic pfiSroubované odrazky,
stejné jako vzadu na bicyklu, pfi sezeni v kabiné vozidla tlacily do zad. Ackoliv bylo
noseni tohoto opasku pfedepséano i v Pravidlech o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi
praci na dalnicich DL 16 platnych od ledna 1978, v podstaté se kvdli své naprosté
nevhodnosti nepouzival. Délnici tak v noci nebyli nijak moc vidét.

Tmavé montérky se stale pouzivaly pfi praci na dvore stfediska a v dilné pfi udrzbé
a opravéach vozidel a mechanism(. Také se pouzivaly pfi praci se soli — pfi vykladce
vagonUl na nadrazi a manipulaci s ni a s Tonacalem na stfedisku.

Se vzrlstajicim provozem se noSeni oranzovych montérek na trase stavalo stale
reflexni prvky. Smrtelny pracovni Graz dispecerky zimni Gdrzby SSUD 8 v noci na
dalnici na pocatku roku 1988 a dalsi t&zké pracovni drazy pracovniki SSUD 1 a 2
na dalnici v témZe roce se staly impulsem pro hledani zvyraznéni pracovnikll za
snizené viditelnosti i za dne a zlepSeni oznaceni pracovnich mist. Podafilo se zis-
kat vzorek reflexni naZehlovaci pasky firmy 3M a dva pracovnici oddéleni provozu
a udrzby si kousky pasky pomoci horkého hrnce pokusné nazehlili na své oranzové
bldzy. Tak vznikly prvni oranzové montérky s reflexnimi prvky v republice. Na konci
roku 1988 a zaCatkem roku 1989 probihala jednani s Vyzkumnym Ustavem bezpec-
nosti prace v Bratislavé, ktery pro RD Praha navrhl vyrazngji montérky. Jim zhoto-
vené vzorky pak RD zkou3elo na dalnici. NaZehlovaci reflexni pasky se sice velmi
libily, problém byl ale s dodavkou takovych montérek. V zadném ze statl RVHP se
nevyrabély a dovoz z nesocialistickych statli nepfipadal v Gvahu.

Teprve po roce 1990 se zacaly dovazet vystrazné vesty s naSitymi reflexnimi pas-
ky. Tyto vesty nosili technici stfedisek, pracovnici provozniho Useku a pfes tmavé
montérky i délnici. Zfejmé& v roce 1993 RD Praha nakoupilo samotné nazehlovaci
pasky v rolich, aby mohly byt nazehleny nebo naSity na bézné dodavané oranzové
montérky. Tuto Upravu u novych montérek zajistoval Ustfedni sklad v Bernarticich.
SSUD tak koneéné po mnoha letech dostavala montérky s reflexnimi pruhy na kal-
hotéch a bllize. Kalhoty mé&ly jeden pruh na nohavicich, blliza méla dva vodorovné
pruhy. Jednalo se o pfechodné opatfeni, nez v roce 1994 nebo 1995 zacal vyrobce

dodavat novy typ montérek v letni a zimni verzi a s vétsim po&tem reflexnich pruhd.
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Tento posledni typ montérek, byt' s GUpravami stfihu, zménou latky a dalSimi drobny-
mi zménami, se pouzival az do roku 2017. Zavedeni montérek s reflexnimi prvky,
at’ uz nasitymi Ustfednim skladem, nebo rovnou u vyrobce, neznamenalo automa-
ticky jejich pouzivani v8emi pracovniky. Stary typ bez reflexnich prvk({ pracovnici
pouzivali jeSté nejméné v roce 1997 a bézné se pfi jedné praci sesli ve tfech nebo
Ctyfech typech montérek.

Vzhledem k velkému poctu nehod pfi praci za provozu provozni Usek v roce 2013
vyuzil zkuSenosti ziskané v roce 1989 a po porovnavacich zkouskach rozeznatel-
nosti oranzovych a Zlutozelenych montérek na pozadi oranzovych vozidel adrzby
navrhl dvoubarevné montérky. V roce 2014 byly tyto dvoubarevné montérky zave-
deny u RSD jako standard pro délniky. Jedna se o patou generaci montérek pou-
Zivanych na dalnicich.

Podobné jednoduché jako pracovni odév délnikl bylo v zagatcich i oznaceni vozi-
del udrzby dalnice. Az na vychodonémecké dalnice nebyly v roce 1971 k dispozici
zadné zahranicni vzory. Vozidla Gdrzby méla bézny natér z vyroby. Podle vyhlasky
€. 139/1968 Sbh. musela byt vybavena jednim vystraznym oranZzovym majakem. Te-
prve vyhlaSka ¢. 32/1972 Sb. urCovala, ze vozidla vykonavajici praci za jizdy nebo
sténi v jizdni drdze musi byt na pfednich a zadnich €elech oznacena cervenymi
a bilymi Srafy v Ghlu 45 stupiil, a detailné provedeni téchto Sraf popisovala. Od
roku 1974 byl pro vozidla udrzby prfedepsan natér oranzovou barvou.

Nakladni vozidla a Unimogy mély kromé& oranZovych majakd a ¢erveno-bilych Sraf
vétSinou i dalSi znaceni. Jednalo se o lakovanou plechovou tabuli upevnénou v hor-
ni nebo zadni ¢asti vozidla, na niz byl symbol vystrazné znacky ,Pozor, jiné nebez-
peci“ nebo znadky ,Préace na silnici“ a napis Udrzba délnice. Na zadni ¢asti sypaci
byla podobna tabule s napisem ,Snéhovy pluh®. Pokud takové vozidlo slouzilo pro
oznaceni Eerstvého vodorovného znaceni, mélo vzadu dalsi tabuli s napisem ,Cer-
stvé znaceno". Existovaly i dalSi nesystémové Upravy pro zvyraznéni vozidel. Jed-
nalo se o zvétSeni plochy €erveno-bilych Sraf, umisténi znacky C 4, znacky B 20a
atd. V 80. letech vznikla i pravidla pro ozna&eni sypacll, nebot’ stale vice fidi¢l se

snazilo sestavou sypacl proklickovat a dochazelo k nehodam.

1 Prvni zplsob zvyraznéni vozidel Gdrzby — Unimog U 80 dne 21. Unora 1975 v km 19,5 vievo
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Vozidla a mechanismy

‘f‘__‘ﬁ‘l\ g:f: IBCE . _ Vozovy park byl na zacatku rliznorody. Jako valniky, sklapécky a nosice sypacd
— == B . a snéhovych radlic slouzila vozidla Tatra 138 a Skoda 706 v rliznych variantach
P WL (nejdfive MT 4, MS 24 a MTS, pozdéji MTSP 25). Pojizdné dilny a jefaby (AD 060,
1“.!1.-"_1 | 1% ' '\l AD 080) byly na podvozku Praga V3S, fekalni vozy pak tytéZ nebo Praga S5T. Skii-

; ;h = LoBAR 6 se pouzivaly Avia 15 JS a Avia 30 JS. Pozdsgji se jako valniky a podvozky pro
: | _ sypace dodavala vozidla Liaz a T815. Jako velky pokrok je v roce 1979 uvadéno

' namontovani alternatordl nahradou za dynama u voz( S706. Tim se z velké Gasti

podatilo odstranit problém s malou zivotnosti akumulatord, které byly nedostatkové

zbozi a kvdli jejichz nefunkénosti ob&as auta nemohla vyjet.

ry od 23. srpna 1971 slouzil na SSUD 1 a dodnes (2017) spolehlivé funguje na
SSUD 6. Lze jen doufat, Ze po skong&eni sluzby bude tento pamétnik zadatkd pro-
vozu dalnic v CR pfedan do muzea. PAvodni Unimogy mély znaceni U 80/406, poz-
déji se objevuje U 900/406. Kazdé stfedisko mélo pfi kratSim Useku jeden, pozdéji
dva a né&kde i tfi tyto stroje vybavené rlznymi nastavbami.

Nahradou za Unimogy kupované za devizy se méla na konci 80. let stat specialni
vozidla Praga. V roce 1987 RD Praha u Pragovky objednalo prototyp a dodalo pro
néj podvozek a kabinu z Avie. Vozidlo Praga UV 80 ale zacalo slouzit v Udrzbé na
SSUD 1 aZ v roce 1989. Sériova vozidla Praga UV 80 se zacala vyrabét v roce
1992 a néasledné je dostala néktera stfediska. V roce 2001 nahradil UV 80 novy typ
Praga Alfa UN, ktery také stfediska dostavala. Vykonem, spolehlivosti i v dalSich
parametrech ale Pragy zUstaly za Unimogy pozadu a stfediska se velmi snaZila,
aby je nedostala jako nahradu za doslouzilé Unimogy.

Dalsi speciélni vozidla — samosbérné zametace KUKA a Schérling, vysokozdvizné
plosiny (MP 13, MP 20), kropicky, proplachovaci vozy CAK a podobné mély pod-
vozky S706 (napf. RT, RTO, RTH) nebo vyjimecné Mercedes. V pozdéjsich letech
jezdily po dalnici i samosbérné zametace na podvozku IFA nebo LIAZ. Samotné
zametade se pouZivaly s traktorem Zetor nebo s Unimogem. Na SSUD 1 existo-
val specialni typ zametace — tfikolovy tazeny motorovy zameta¢ Bora. Jednalo se
o letistni typ zametace vyrobeny Blanickymi strojirnami a slévarnou Brandys nad
Labem, ktery se tahal za velkym nakladnim autem. Jeho vlastni motor slouzil pouze
pro pohon kartacl a ventilatoru. Podle pamétnik( se nachazel jesté nejméné v roce
1986 na dvore strediska, byt se jiz nepouzival.

2 Oznageni vozidla Gdrzby — Serveno-bilé Srafy, majak a tabulka Udrzba dalnice, na snimku je
priprava na technické prohlidky na SSUD 4 v roce 1979

3 Ochranné vozidlo SSUD 1 pfi vodorovném zna&eni u Ostfedku v roce 1980
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Od prvnich dni provozu musela byt z dalnice odstrafiovana nepojizdna a hava-
rovana vozidla. Zejména téch nepojizdnych bylo vice — vozovy park v republice
v roce 1971 nebyl pfili§ konstruovan pro delsi jizdu rychlosti vySSi nez 100 km/h.
Na SSUD 2 je v roce 1977 doloZeno pouZivani pro odtahy vozidla ARO M461 s pla-
ténou stfechou. Pro havarovana vozidla stfediska jezdila s jefabem s pfipojenym
zemédélskym ploSinovym pfivésem (,platdkem®), ktery mél konstruk&ni rychlost
cca 25 km/h. Zfejmé v roce 1975 dostalo SSUD 1 pro odtahy speciélni odtahové
vozidlo Barkas se tfemi ndpravami. V roce 1978 pak dostala Barkasy i ostatni Ctyfi
stfediska. Od roku 1982 zalala stfediska dostavat odtahovku Avia, na nékterych

stfediscich pozdéji slouzily i tfi tyto vozy.

Na stfediscich existovala i fada dalSich mechanism( — nakladace, autogradery
D 710, rypadla K 162, Bélorus, UDS 110, pojizdné pasové dopravniky, vibracni
valce, sefezavac krajnic SK-85 na upraveném traktorovém podvozku Zetor 121.45,
beranidla... Z nakladacd Ize uvést typy Rapid, HON, Stalowa Wola, KNA 250, dra-
pakovy T 157/2 Empor, T 172, ramenovy RN 80, UN 050, UNC.

Ojedinégly typ vozidla pfedstavoval autobus S706 RTO zakoupeny jiZ jako starsi
v roce 1981 a pouzivany v 80. letech na SSUD 3 pro svoz pracovniki. Ro&né na-
jezdil 25 000 az 27 000 km.

Osobnich aut (v této kategorii spole€né osobni, terénni a dodavkova) se rovnéz
u RD Praha pouZivalo vice typ. Mame doloZeny vozy Volha combi, Volha M21,
Moskvi¢ M408, Moskvic M412, Moskvié M2140, ARO M461, T603, S100/110,
$105/120, S1203, Zuk, Dacia, Skoda Favorit, Skoda Favorit Praktik. Skodovky
$1203 jezdily ve verzich mikrobus, valnik s plachtou a skfif, posledni varianta byla
i v apravé pro udrzbu elektrickych zafizeni dalnice. VétSina osobnich vozidel jezdila
jako referentska, ale nejméné ve druhé poloviné 70. a prvni poloviné 80. let bylo
u RD Praha na Ustfedi a na brnénské pobo&ce aZ 12 fidi¢t osobnich aut z povolani.
Ti najezdili primérné 40 000 km rocné.

Zbyva zminit se o motocyklech. T¥i kusy pouzivala brnénska pobocka, do roku
1980 byly vyfazeny. Jeden jezdil na Ustfedi jeSté v prvni poloviné 80. let.

4 Ochranné vozidlo SSUD 1 pfi vodorovném znadeni u Bernartic v kvétnu 1988

5 Vozidla pfistavena na technické prohlidky na SSUD 1 v roce 1977

V8 Prace na dalnici




Zimni adrzba

Sypace se nejvice pouzivaly typu VSV 6 opét v riznych verzich, doloZeny jsou
verze lll, IV, VI. Tyto sypace mohly sypat sl nebo inertni material, aviak pfi zmé&né
druhu posypu se musely upravit. Pozdéji se pouzivaly i sypace SVCH-1 s regulaci
davkovani. Zvlastnost tvorily dovazené sypace Weisser osazované na korbu béz-
nych valnikd. Tyto sypace stfediska chvalila pro pfesné davkovani a 3itku posypu
nezavislou na rychlosti jizdy, moZnost pouzivat beze zmény sdl i inert a obsluhu
pouze jednim pracovnikem. Naopak u sypacd VSV 6 tvorili podle navodu obsluhu
2 lidé (vyjimka pro dalnice nejméné do roku 1986 nebyla udélena), sypac se do-
daval jako celek podvozku s korbou, davkovani zaviselo na rychlosti pojezdu a pfi
zméneé na inert bylo nutno vymeénit Sneky a dat pfedni rozmetadlo. Tuzemské sypa-
¢e i sypate Weisser mély vlastni spalovaci motory pro pohon $nekl a rozmetadla.

Se zavedenim pouzivani posypu se zkrapénou soli se objevily sypace Schmidt,
které bylo opét mozno osadit na korbu bézného valniku. Po jejich zavedeni zacala
stfediska vyfazovat sypace VSV 6 a SVCH, nékolik let vSak spole¢né jezdily sypa-
¢e plvodni i se zkrapé&nou soli. Epizodu pfedstavuje pouZiti sypact Epoke s patym
kolem pritlacovanym k vozovce.

Se sypaci souvisi i manipulace s posypovym materialem a jeho druh. Od zacat-
ku se pouzivala posypova sl (chlorid sodny) a Tonacal, coZ byla smés chloridu
sodného a vapenatého, inhibitoru koroze a versalové Cervené. Tonacal tak mél
rlizovou aZ oranZovou barvu a pouZival se pfi nizkych teplotach, kdy jiz bézna sl
neucinkovala.

Sul se vozila loZzena volné v krytych vagonech, zpo&atku i v papirovych pytlich. Po
pristaveni vagonu k vykladce na nadrazi musel byt vylozen do deseti hodin, jinak
se draze platilo zdrzné. Proto po zpravé o piijezdu vagond se soli nebo Tonacalem
stfediska zanechala drzby dalnice a vSichni se vénovali vykladce. Jedinou mecha-
nizaci pfedstavoval pasovy dopravnik pfistaveny ke dvefim vagonu, k némuz se sl
zevnitf vagonu pfihrnovala ruéné. Na stfedisko se sl pfevazela sypadi i béznymi
nakladnimi auty. Urovnavani na korbach i vykladka vyZzadovaly mnoho ru¢ni prace.
Tonacal se plivodné dodaval v igelitovych pytlich o hmotnosti 70 kg, které pracov-
nici na nadrazi rucné prekladali na auta a na stfedisku opét ru¢né skladali. Pak
museli pytle rozfiznout, ru¢né vysypat a Tonacal nakladacem ve skladu urovnat
do potfebné vyse. Tonacal mél velky podil prachové sloZzky a manipulace s nim
zplsobovala pracovniklim znacné zdravotni potize (napfiklad krvaceni z nosu).

6 Pamétnik starych ¢asti — Unimog U 80/406 slouzici od 23. srpna 1971 plivodn& na SSUD 1 a nyni
na SSUD 6 je stale ve velmi dobré kondici a snad se ve vysluzbé docka vystaveni v muzeu

7 Odtahovka Barkas pfi technickych prohlidkach na SSUD 1 v roce 1979

Prace na dalnici [




BéZné bylo pracovnikiim tak Spatné&, Ze byli poslani domd nebo si museli v praci na
chvili lehnout a druhy den pak méli volno. Teprve kdyZ se o téchto potizich nahodou
dozvédéli Iékafi z hygieny prace, zacalo se tim RD oficialné zabyvat. A aZ v roce
1979 se u organizace podafrilo vyfesit otdzku odskodnovani nemoci z povolani zpl-
sobenych Tonacalem.

Podnik dlouho hledal moznosti, jak dopravu a vykladani Tonacalu zjednodusit
a udélat bezpecnéjsi. Na stfediscich vznikaly riizné zlepSovaky na roziezavani
a vysypavani pytli. U podniku Technolen Lomnice nad Popelkou podnik objednal
50 pokusnych jednotunovych textilnich vak( na pfepravu chloridd. Ty mé&ly byt do-
dany ve Ctvrtém kvartalu 1978, ale jako obvykle v té dobé se dodavka opozdila.
ZkouSky prepravy a skladovani Tonacalu ve vacich tak ve spolupréaci s vyrobcem
latek pro zimni posyp Tonaso NeStémice probéhly az v roce 1979 a s dobrym vy-
sledkem. Vaky se mohly vozit v otevienych Zelezni¢nich vagonech a prekladaly se
autojefabem. Na stfedisku jefab zdvihl vak, pracovnici rozvazali jeho uzavér a ma-
terial se vysypal. Vaky tak slouzily opakované. Vyskytl se ovSem dalSi problém.
| pfes objednani a dodani 500 vak(l se nepodafilo zaijistit pfidél autojefabl pro
stfediska pro manipulaci s vaky a pfidél otevienych vagond pro pfepravu. Praktické
zahajeni dopravy ve vacich tak probéhlo az v roce 1980 a znamenalo to velkou
usporu sil a zlepSeni hygieny préace.

Spékavost posypové soli pfi vyssi vihkosti je znama, proto existuji protispékaci
prisady. Tonacal mél ale extrémni citlivost na vihkost pouzité soli pfi vyrobé. Suchy
byl pfilis prachovy, vlhky pak ztvrdl na kamen. Jiz pfi dodavce v pytlich musela
stfediska ztvrdly obsah Gasto prejizdét nakladaem &i rozdrtit v riznych svépomoci
sestavenych drti¢ich nebo drti¢ich zemédélskych hnojiv. Na za¢atku dodavky v jed-
notunovych vacich v nékolika pfipadech Tonacal tak ztvrdl, Zze nemohl byt vysypan.
Vaky museli pracovnici rozfezat a material rozbijet sekerami. Pouzivani Tonacalu
skondilo pfi pfechodu na zkrapénou sl kolem poloviny 90. let.

Ve velmi malém mnoZstvi se pouzival Kalkosan, coZ byl chlorid vapenaty. Vozil se
opét prachovy v pytlich. Ur€en byl pro velmi nizké teploty, kdy jiZz ani Tonacal nefun-
goval. Jednalo se o drahou a hodné agresivni latku. Podle pamétnik( i pfi manipu-
laci s Kalkosanem tekla pracovniklim krev z nosu a méli dal$i zdravotni problémy.
Brzy se prestal pouZivat (cca 1988-1989) a jen na nékterych stfediscich zbylé pytle
s nim jesté dlouho leZely a pouZzily se az pfileZitostné pfi vyrobé solanky.

Prace s posypovymi materidly i v |été zabrala stfediskdim dost ¢asu a méla zna¢né
negativni vliv na Zivotnost mechanismé a vozidel, montérek i na zdravi pracovnikdl.

8 Letni uloZeni sypacl VSV 6 na SSUD 2 v roce 1992

9 Myti valniku $706 se sypacem Weisser u staré kotelny na SSUD 1 pfi pfipravé na zimu v roce
1979
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V listopadu 1979 zprovoznil technik firmy Weisser na SSUD 4 prvni sypac se zkréa-
pénou soli. Pozdéjsi vyhodnoceni uvadélo Usporu 30 % soli pfi pouziti zkrapéni.
Solanka pro zkrapéni se zpocatku michala ru¢né. Prvni solankové hospodarstvi
(Slovenské lu¢obné zavody Hnusta) vzniklo na SSUD 6 roce 1985. Nasledovalo so-
lankové hospodarstvi z SSaZ Nova Paka na SSUD 2 v roce 1987. Pozdégji stfediska
dostavala solankové hospodéfstvi od firmy ReichTank — SSUD 1 a 6 v roce 1994,
SSUD 2 a 3 v roce 1996.

Snéhové radlice méla stiediska plvodné typu SRSD 3500 a MZS 300. Pro vyjimeg-
né piipady slouzil ipovy pluh SSP 1000. V prvni poloving 80. let dostala n&ktera
stfediska Sirokozabé&rové radlice jugoslavské vyroby (napf. SSUD 2 v roce 1983).
V roce 1985 spole&nou praci SSUD Chrlice a SSUD Malacky (na Slovensku) vznik-
ly a na stfediska se dostaly Sirokozabérové radlice typu Malacky s Sifkou 5,5 m.
V roce 1988 se objevily velmi zajimavé a oblibené turboradlice Peter. Plastovy Stit
v lehké ocelové konstrukci byl tak stocen, ze pfi rychlosti cca 60 km/h dochazelo
k vifeni a spravnému odletovani snéhu. Hydraulicky ovladana klapka chranila do-
pravni znacky a jiné prvky pfed narazem snéhu.

Snéhové frézy a metace existovaly jako pfislusenstvi Unimog(, ale také jako spe-
cialni traktorova fréza SFT-6945 nebo pozdéji SFT-7045 na traktoru Zetor. Vyjimku
tvofila jedina sovétska snéhova fréza D 470 s podvozkem ZIL 157 na SSUD 3,
ktera dodnes slouzi jako zaloha.

V zimni udrzbé 1978/1979 nastaly kalamitni dny v obdobi 29. listopadu az 1. pro-
since 1978. Dne 29. listopadu zacal v osm hodin veCer padat snih na celém Useku
dalnice a snézilo az do Sesti hodin rano 1. prosince. Za tu dobu napadlo celkem
35 cm snéhu, pricemz nejvice snéhu napadlo v Useku Praha—Hofice. VSechna
SSUD v Cechéach i na Moravé se snazila udrzet dalnici ve sjizdném stavu. Stredis-
ka MiroSovice a Bernartice, kde byla situace nejhorsi, spotfebovala v uvedeném
obdobi 255 tun chloridd, najela 5931 km a spotfebovala 4970 litrll pohonnych hmot.
Ke zvladnuti kalamity nasadila spolecné& 15 snéhovych radlic a 12 sypacl. Prace
byla o to obtiznéjsi, Ze na verejné elektrické siti nastaly kvlli snéhu poruchy. Na
obou SSUD se tak nesvitilo, netopilo a manipulaci se soli a Tonacalem bylo nutno
provadét ru¢né, nebot' pasové dopravniky nebyly v provozu. Po celé kalamitni ob-
dobi vSak dalnice byla hodnocena jako sjizdna a dvé dopravni nehody, které v té
porovnat vykonnost dnesnich stfedisek pfi obdobné kalamité a celkovém vypadku
dodavky proudu a pogitaca.

10  Moderni radlice Peter na SSUD 2 v Iété 1992. S radlici se muselo jezdit rychlosti alespoii 60 km/h,
aby snih spravné vifil a odletoval

11 Siroka radlice typu jugo (jugoslavska) na SSUD 2 v zimé 1993/94
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V roce 1986 nebo 1987 zpracovalo oddéleni provozu a udrzby studii 0 mozném
vyuZiti solanky v zimni GdrZzbé na tehdy pfipravovaném SSUD Nova Ves na dal-
nici D 8. V chemiCce Tonaso NeStémice vznikala jako odpadni produkt ve velkém
mnoZstvi solanka. Mé&sto Usti nad Labem jiZ mélo v té dobé ur&ité zkusenosti s roz-
stfikem solanky b&Zznymi automobilnimi cisternami. Studie RD Praha FeSila dopravu
solanky z NeStémic po Labi a Vitavé v otevienych lodnich vanach o vytlaku tisic
tun s tlacnymi remorkéry, vybudovani staCeciho mista blizko dalniéniho mostu pfes
Vitavu, potfebné cisterny, ndklady na investice a provoz atd. Postfik solankou sice
vychéazel levnéji nez pouziti sypace se soli a mélo se jednat i o 4€inné;jSi technolo-
gii, ale nakonec se RD rozhodlo zachovat stavajici systém.

Samostatnou malou kapitolu zimni Gdrzby tvofilo pouzivani inertniho materialu pro
zimni posyp. Tomu se RD Praha snazilo vyhnout, aviak vyjime&né nebylo mozné
jiné feseni. Nejvice problém prinesl lesni Usek D 1 mezi kfizovatkami Velka Bite$
a Domasov, kde vpravo od dalnice prameni potok Bila Voda pouzivany jako zdroj
pitné vody. Mnoho let zde byl zdkaz soleni dalnice a podle toho vypadala i zimni
sjizdnost a nehodovost. Stfedisko DomasSov si opakované stézovalo, Ze sypat pi-
sek na namrzlou ¢i ujetym snéhem pokrytou vozovku je neucelné. Stacilo, aby pro-
jel jeden kamion; zvifeny pisek odlétl do stran a vozovka znovu klouzala. V nékteré
dny sotva policie stacila vyfesit jednu nehodu a jiz doSlo k dalSi. Navic vysypany
inert zanasSel kanalizaci, kterou bylo tfeba na jare slozité Cistit.

Sekani travy

Zcela na zacatku se trava ve stfednim délicim pasu sekala ru¢né vedenymi zacimi
stroji ZTR-45 (Terra) a MF 70. Strojem MF 70 se posekana trava i obracela, aby
rychleji uschla a mohla se ru¢né shrabat. Na svazich se trava sekala ru¢né kosou.
Podle pamé&tnikd na SSUD 1 pracovnici losovali, kdo dostane jaky kilometr svahu
na sekani. Bylo dobre vidét, kdo jak umi sekat a naklepat a nabrousit kosu. Hrabani
a odvoz travy probihaly kolektivné, trava se ru¢né nakladala na nakladni auta. Mno-
ho prace s hrabanim staré travy na jare zastali brigadnici z okolnich JZD.

Ruc¢ni sekani, hrabani a nakladani predstavovalo namahavou a pomalou €innost.
Ziejmé od roku 1975 se pro sekani krajnic a prikopt pouzivaly sekacky Gilbers jako
nastavba na Unimog, Slo o liStové sekacky. Od roku 1976 organizace v ramci raci-
onalizace préace reSila sklizen travni hmoty, kterd méla pfinést Usporu sil a mensi

12 Snéhova fréza SFT-6945 na traktoru Zetor na SSUD 2 v zimé 1993/94. Vzadu je pod krytem
motor Tatra 2-928-6 pro pohon frézy

13 Nakladani prachového Tonacalu nakladagem Stalowa Wola do sypace VSV 6 na SSUD 2 v zimé
1993/94
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namahu pfi praci na svazich. Zkousely se rlizné zplsoby mechanizované sklizné
travin (ve stfednim délicim pasu, na krajnicich, na svazich, mezi svodidly). Zkous-
ky skongily v roce 1978, kdy byly vybrany vhodné technologie a vybaveni. V roce
1976 také byla koupena dalSi ramenova sekacka Gilbers na Unimog. V roce 1981
na SSUD 1 existovalo vyrazné uleh&eni. Hrabalo se sice ruéné, ale travu foukal do
skfiné na korbé zemédélsky fukar upevnény na predni upinaci desce vozidla. Tim-
to zplsobem uklidili pracovnici SSUD 1 v roce 1981 pfiblizné 500 000 m? plochy.

V roce 1978 se objevily prvni traktorové sekacky STP-C 130 a pozd€ji 132 na
traktoru Zetor Crystal 8011. Kromé sekacek Gilbers se na Unimog zacaly pouzivat
i sekacky Mulag s odsavanim a tazenymi skfifiovymi vozy na travu, podsvodidlové
sekacky a dalSi dodnes pouzivané mechanismy. Rucné vedené sekacky byly typu

Berky, samojizdné pak Reform a Wanze.

Impregnace betonovych vozovek

Jednu z praci pfi idrzbé dalnice tvofilo impregnovani betonovych vozovek fermezi.
Impregnaci se snizovala nasékavost betonu a tim se zvétSila odolnost proti chlo-
riddm. Pouzivala se k tomu béznéa pfivésna cisterna s rozstfikovaci listou, tazena
traktorem nebo ndkladnim autem, pozdéji i Unimog s nastavbovou nadrzi. Podrob-
néji si tuto ¢innost mizeme ukazat na vypisu z kroniky brigady socialistické prace
SSUD Domasov z roku 1974.

JZacatkem zari se provadéla impregnace vozovky. PoCasi bylo priznivé, a tak jsme
se dali do dila. Z Prahy vsak prislo hlaseni o zhorSeném pocasi, které se dalo ocCe-
kavat i u nas, proto se s praci pospichalo.

Mame uz jeden zaZitek, kdy se po postfikani vozovky fermeZi spustil lijak. Klou-
zalo to jako na ledé&, vsichni jsme méli bojovou pohotovost. Zvlasté kdyz se mél
v nejbliZsi dobé obnovit provoz, ktery byl po dobu fermeZovani uzavren prislusniky
VB. Doba uplynula, pravé kdyz zacal ten fofr. Vyjeli jsme sypat pisek, ktery potom
mechanicky viz Schorling zametl a zrovna vysal. Samoziejmé, Ze postiik musel byt
tenkrat proveden znovu, kdyZz vozovka oschla.

Vratme se v3ak k praci letosni. StacCila se udélat leva strana od Brna po Bites. Po-
Casi se zhorsilo, prace byly zastaveny. Nastésti to dlouho netrvalo, impregnace se

‘u

mohla dokongit a pan vedouci poslal hlaseni: ,Ukol spinén.".

14 Unimog se sekackou s odsavanim Mulag a se svételnou Sipkou pro jizdu v protisméru bez
uzavfeni pruhu na SSUD 2 v roce 1992

15  Traktorova sekacka STP-C 130 na traktoru Zetor Crystal 8011 na snimku z 10. zafi 1987 na
SsuUD 3
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Vodorovné znaceni

Prvni znackova¢ na vodorovné znaceni RD Praha koupilo v roce 1973 pro SSUD 1,
které tak mohlo obnovit znaceni na miroSovickém Useku. Jednalo se o typ HZS-1
na podvozku $S1000 MB. P¥isti rok zapdijcily MiroSovice znackovaé do Popdvek pro
obnovu tamniho Gseku. Znackovac jiz mél nadrzku a hubici na balotinu podle zlep-
Sovaciho navrhu SSUD 1, takZe polozené zna&eni bylo reflexni. Sypaci zafizeni se
upevnovalo na bok znackovace pfi stfikani bocni pistoli, nebo na vozik tazeny za
znackovacem pfi znaceni stfedni pistoli. Pravé v letech 1974 a 1975 se dosavadni
Zluté vodorovné znaceni ménilo na bilé. V roce 1976 vlastnilo znackova¢ HZS-1
i SSUD 4.

Velky pokrok znamenal v roce 1979 nakup dvou velkych znackovacl Hoffmann
H33 D se zafizenim Amakos nahradou za HZS-1. Znackovade dostala SSUD 2 a 6,
tj. stfediska s rozsifenou €innosti. V letech 1984 a 1985 k nim pfibyly dva znacko-
vace HZS-3 na podvozku Avia. Kromé toho vlastnilo SSUD 2 maly znackovag& H8
a frézu na vodorovné znaceni.

Udrzba a opravy asfaltovych vozovek

Bernartické SSUD 2 mélo v ramci rozsifené Cinnosti mit i vybaveni pro vétsi opravy
asfaltovych vozovek. Na konci roku 1981 dostalo stfedisko frézu Wirtgen 500, ktera
se pouzivala na vétsi vytluky a na frézovani rozpadlé spary asfaltové krajnice u be-
tonové vozovky. V roce 1982 pfibyl varny kotel, v roce 1983 fréza Wirtgen 1300 C
a specialni cisterna na prepravu Zivic a v roce 1984 rozstfikovac Zivic Dynapac
a podrcovace Dynapac a Mototrans. Sestavu v roce 1986 doplnil kotel na lity asfalt
Linnhoff. Bylo tak moZno provadét pomeérné velké opravy a tdrzbu vozovek. Udrz-
b& pomoci natérd asfaltovym pojivem ARP 30A s podrcenim vénovalo RD Praha
v 80. letech pomérné velkou pozornost. Pfedpokladalo, Ze vozovku bude moZno
dvakrat obnovit natérem (pfedchldcem mikrokoberc(l) a teprve potom dojde k vy-
méné obrusné vrstvy. Na Zadost RD Bratislava pfedvedli pracovnici provozniho
useku a SSUD 2 pokladku natéru s podrcenim na Slovensku.

16  Soucasna technika SSUD 1 pfi sekéni travy 13. ¢ervence 2017 u Modletic. Vpredu je nosi¢ Praga
Alfa UN, za nim dva Unimogy se sekackami s odsavanim Mulag a s vozy na travu, posledni je
ochranné vozidlo s vystraznym vozikem

17  Natéry ARP 30 s podrcenim v 80. letech — vpravo je distributor Zivice Dynapac s rozstfikovaci
listou, za nim valnik s drti a pfipojenym podrcovacem Mototrans
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Bezpecnostni prvky a prechodné znaceni

PFenosné znacky se pouZivaly s &s. folii Triflex. Zadné vystrazna svétla neexistovala.
Plivodné se znacky a smérovaci desky osazovaly na riizné svafené kiize a podob-
né stojany. Pozdéji vznikly trubkové svafované stojany typu pavouk, které néktera
SSUD pouzivaji jesté dnes. V roce 1988 dva pracovnici oddéleni provozu a Gdrzby
vyvinuli novy typ podkladni desky pro upevnéni sloupkd pfenosnych dopravnich zna-
¢ek a nazvali ho ,stojan HP 88"“. Jednalo se o odlévanou hlinikovou desku s Zebry
o hmotnosti cca 28 kg, kterou vyrabéla hlinikarna v Ziaru nad Hronom. Desky si
stfediska udrzby pochvalovala a pouzivala je pfiblizné do poloviny 90. let, kdy se jiz
naplno rozjely kradeze hlinikového vybaveni pozemnich komunikaci. DalSi typ desky
podle pozadavk( oddé&leni provozu a Gdrzby, tentokrat gumové, vyrabéla gumarna
Rubena Rudnik od roku 1989 nebo 1990. Tato deska se jiz velmi podobala dnes
pouzivanym typtim.

Dopravni kuzely existovaly ve dvou typech — gumové s textilni viozkou z Matado-
ru Bratislava a sklolaminatové. Gumové kuzely byly velmi odolné, avSak nastfikana
Cervena a bila barva na nich hodné Cernala. Sklolaminatové kuzely zase pfi narazu
snadno praskaly a kvdli své lehkosti se pfi blizkém prijezdu vozidel posouvaly. Spo-
leGnou nevyhodu obou typl kuZell pfedstavoval kruhovy okraj — pfi pfevrzeni se
kuzely nefizené kutalely i desitky metrl daleko.

Vystrazné a pfedzvéstné voziky prvnich nejméné patnact let provozu neexistova-
ly. Jako jediné oznaceni pohyblivych pracovnich mist se pouzivalo vySe popsané
zvyraznéni vozidel udrzby oranZzovymi majéky, tabulkami s napisem, cerveno-bilymi
Srafy, oranZzovym natérem a obcas dopravnimi znackami upevnénymi na zadnim
Cele korby. Ve druhé poloviné 80. let vznikl svépomoci na SSUD MiroSovice privésny
vozik, ktery miZzeme povazovat za prvni doloZeny vystrazny vozik v republice. Jed-
nalo se o jednonapravovy pfivés s korbou a zadnim Stitem. Okraj Stitu tvofily Cervené
a bilé Srafy, mezi nimi byla nahofe znacka A 15 a dole oto¢na znacka C 4. Zcela na-
hofe se nachéazel jeden oranzovy majék. Korba slouzila pro pfevoz vystraznych zna-
¢ek a stojant typu pavouk. Vozik je vidét na snimcich z roku 1988. U nékterych jinych
stfedisek se také pouzivaly vystrazné voziky vyrobené svépomoci, datum vzniku ale
zatim nezname.

Zminéné tfi nehody v roce 1988 v Gele se smrtelnym pracovnim Grazem na SSUD 8
v zimnim obdobi znamenaly pfelom v zabezpeceni pracovnich mist. Druha nehoda
se stala v Iété v km 45 vpravo na D 1. Za znaCkovacem HZS-3 jel technik stfediska

18  Pokladka gumovych kuzelli Matador pfi vodorovném znaceni na SSUD 4 dne 8. dubna 1974.
Sedacka je namontovana na vozidle Avia 30, jedna se o prvni doloZeny typ pokladace kuzelll. DéInici
vSak pry na sedacce nechtéli sedét, bali se, Ze do nich vrazi néjaké auto a nebudou moci uskocit

19  Vystrazné voziky typu Novy Saldorf na SSUD 6 v roce 1992
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Bernartice v auté $1203 slouzicim jako poklada¢ kuZel(i. Sestavu krylo ochranné
vozidlo $706 s popsanym malo viditelnym ozna&enim, navic jelo s pomé&rné malym
odstupem. Do ochranného vozidla narazil tahac s velkou cisternou o hmotnosti pfes
38 tun a se spicim Fidi€em. Ochranné vozidlo pfi narazu odhodilo $1203 aZ na zna¢-
kovac a doSlo k vdZnému zranéni technika s mnohameésicnim Ié€enim.

Treti nehoda se stala v zafi v km 1,1 vlevo na D 1 v misté, kde dodnes jsou jenom tfi
jizdni pruhy bez zpevné&né krajnice. Pracovnik SSUD 1 sekal krajnici traktorovou se-
kackou STP-C opét jen s oranzovym majakem. Nakladni auto traktor zcela zdemolo-
valo a pracovnik utrpél vazna zranéni. Uvedené nehody predstavuji pravdépodobné
prvni vazna zranéni pracovnikd SSUD pfi praci za provozu.

Po téchto tfech nehodéach kratce za sebou bylo provoznimu tseku i vedeni RD Praha
jasné, ze bezpecnost prace je nutno zvysit. DalSi dvé nehody s téZkym zranénim se
ten samy rok staly na slovenskych dalnicich. Takové mnozstvi Grazl bylo netnos-
né. V fijnu 1988 probehla pfelomova porada mezi obéma feditelstvimi délnic, FMD,
FMV a Vefejnou bezpecnosti ohledné oznacovani praci a bezpe€nosti prace. Kromé
pozadavku na kontroly bezpec¢nostnich prestavek fidict kamiond vzneslo RD Praha
i pozadavek na opravnéni pracovnik(l zastavovat pfi Udrzbé vozidla a moznost za-
stavit a stat na dalnici z pracovnich ddivod(, aniz by museli dat za vozidlo vystrazny
trojuhelnik. Dopravni policie také dala souhlas s montédzi schvalenych anatomickych
sedacek s opérkou hlavy do vozidel dalnicni adrzby. PfedevSim vSak byla obecné
schvélena vyjimka umoznujici pouzit pferuSovana prenosna Zluta svétla na vozidlech
i na zabranach (smérova Sipka) a na zakladé pozadavku RD také doporuceni pouzi-
vat vystrazné voziky pfi praci na dalnici. Spolecné s vyzkumnymi Ustavy bezpecnosti
prace mélo RD Fesit zvyraznéni obleceni pracovnik(i na dalnici v noci, které umozni
zrusit pfedepsany ale nepouzivany kozeny opasek s naSroubovanymi odrazkami.
Mluvilo se i 0 snaze o vyvoj zafizeni (radaru), které by varovalo pracovniky na dalnici

poors

pred blizicim se vozidlem.

Posledni lednovy den roku 1989 na praZzském Ustfedi predved! zastupce némecké
firmy Nissen rlizné typy vystraznych svétel a dalSich prvkl pro zabezpedéeni pracov-
nich mist. Reditelstvi dalnic rychle reagovalo a koupilo jeden vystrazny vozik firmy
Klpper-Weisser se svételnou Sipkou a svétly Nissen a nékolik sad svétel Nissen se
smeérovacimi deskami. Jiz v kvétnu je doloZzeno pouZzivani tohoto vystrazného voziku
a soupravy smérovacich desek s vystraznymi svétly na dalnici. Nakup byl tedy velmi
rychly, aCkoliv se vozik kupoval za devizy a nebylo to soucasti dlouhodobého schva-
leného planu.

20  Vystrazny vozik typu Novy Saldorf s malou Sipkou Nissen v aredlu RD Praha Hodoninska v roce
1989
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V srpnu téhoZ roku se uskutecnilo na SSUD 1 za Gcasti jinych stfedisek, doprav-
ni policie a daldich organizaci porovnani novych a stavajicich prvk(i. Nasledné RD
Praha zakoupilo u firmy Nissen pouze vystrazna svétla a svételné Sipky dvou rliz-
nych velikosti a u JZD Novy Saldorf objednalo urychlenou vyrobu vystraznych vozikd
domaci konstrukce vybavenych zakoupenym materidlem. Vyrobni vykresy vozik(
vznikly v oddéleni provozu a udrzby. JesSté v roce 1989 tak kazdé stfedisko dostalo
nékolik vystraznych vozikl. Dal$i série vozikid $la na Slovensko. Pfi ndkupu prvniho
vystrazného voziku z Némecka, prosazeni urychlené vyroby ¢eskych vozikd, jejich
schvaleni k provozu na dalnici a souvisejicim ¢innostem je nutno vyzdvihnout aktivitu
feditele organizace Ing. Zdefika Sikuly, bez jehoZ podpory by zavedeni novych prvk
trvalo daleko déle. Vzdyt i dnes se ndm o takto rychlém zavedeni zcela novych bez-
pecnostnich prvki Sasto mizZe jen zdat.

DalSim napadem, ktery ale nedoSel uplatnéni, se stal vazné minény navrh oddéleni
provozu a udrzby pouzit jako ochranné vozidlo vyfazené obrnéné transportéry OT 64
(SKOT). Ty sice vazily jen 14 tun, ale jejich pancéfovani mélo byt vicéi naraziim béz-

~oevs

nych vozidel odoln&jsi nez valniky S706.

V roce 1990 dva pracovnici RD Praha vyvinuli a po zaloZeni vlastni firmy HIT Hofman
Intertrans zacali vyrabét prvni dopravni kuzely nového typu s probarvenou hmotou.
Kuzely se skladaly z péti samostatné lisovanych dild, které se ruéné lepily k sobé.
Jako dalSi vyrobky vznikly v roce 1990 u této firmy béhem kratké doby vystrazné vo-
ziky velmi podobné dnesnim typdim, i kdyZ jesté v silniéni velikosti (typ 5.1). Dale se
objevila prvni Ceskéa vystrazna svétla, kuzely se svétlem, soupravy sveétel s fadiCem
atd. Tim v roce 1990 doslo k vyraznému zvySeni bezpec€nosti prace na dalnici. Prvni
voziky dnedniho dalni¢niho typu RD Praha od uvedené firmy koupilo v roce 1993.
V roce 1999 firma zacala nabizet prvni pfedzvéstné voziky typu Triangl, které se
pouZzivaji s mensimi Upravami dodnes.

Zavadéni dalich novych prvki pro zvyseni bezpeénosti prace na dalnici je popsano
v prvni kapitole u jednotlivych let.

| pfes vSechna opatfeni a nové vystrazné a ochranné prostfedky je prace na dalnici
stale velmi nebezpec€na zalezitost. Vzhledem k rostoucimu provozu, nepozornosti
a Unave fidi¢d se nedafi pocet nehod snizit na pfijatelnou miru a bezpe¢nost a ochra-
na zdravi pfi praci na dalnici je vyrazné horsi nez v jinych odvétvich. Cést statistiky
provozniho Useku za posledni roky uvadi tabulka. Pfi porovnani poctu ndkladnich aut
a jejich dopravniho vykonu k osobnim autdim vychazeji nakladni auta pfiblizné 13,5x

v

nebezpecnéjSi pro pracovniky Gdrzby nez osobni.

21-22 Nehoda s t&Zkym zranénim pracovnika SSUD 2 v lété 1988
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Nehody pfi praci za provozu na dalnicich ve spravé SSUD v letech 2011 aZ 2016

pocet nehod pfi letni tdrzbé a zabezpeceni nehod nebo nepojizdnych vozidel

pocet ohroZenych pracovnik( véetn& zranénych 42 53 36 131
lehce 7 3 4 — 3 1 18
zranéni zaméstnanci RSD tézce 3 — 2 2 1 3 11
smrtelné — 1 — 1 — 1 3
lehce — — 2 2 — — 4
zranéni pracovnici cizi téZce 1 — — 1 — 1 3
smrtelné — — — — — — —
pocet nehod s vinou RSD — — 1 — — 3 4
za denniho svétla 45 61 52 57 49 33 297
pocet nehod dle viditelnosti
za tmy 7 9 7 8 3 5 39
celkem 70 87 75 81 67 60 440
nékladni auta a dodavky 19 21 20 24 23 27 134
Unimogy a jiné nosice naradi (traktor, Praga...) 2 — 4 4 1 2 13
zr;gitgfnfckhm:nyec‘ha’;?sé:]% ngikif;e“y‘:h voziky vystrazné / predzvéstné 443 50/ 10 41/6 38/3 34/4 2117 228133
osobni auta — 1 1 1 1 — 4
specialni (zametac, kropicka, dilna) 2 3 1 8 2 1 17
jiné (pfivésy na travu, rdizné stroje) — 2 2 3 2 1 10
nakladni 37 54 46 49 41 27 254
osobni 11 17 14 16 11 11 80
motocykl 2 — — — — — 2
skladba vozidel vefejnosti — vinikd
autobus 2 — 1 — — 1 4
jiné — — 1 — — — 1
z toho ujelo nakladnich od nehody 2 1 2 5 16 3 29
levy jizdni pruh 12 13 7 7 3 5 a7
pravy jizdni pruh 27 37 & 32 23 17 171
misto narazu zpevnéna krajnice 12 18 17 24 22 13 106
pruh pro pomala vozidla (stoupacf) 1 2 1 2 2 3 11
jiné nebo neuvedeno — 1 2 — 2 4 9
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23 Nehoda s t&Zkym zran&nim pracovnika SSUD 1 v zafi 1988

24  Nehoda pfi praci na dalnici v km 96,5 vlevo na D 5 dne 26. srpna 2014. Kvili nepozornému fidici
kamionu doslo k t&Zkému zranéni dvou pracovnikd SSUD 10
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Strediska spravy a udrzby

kapitola V.

MIROSOVICE

kM 23,255

Dvir a garaze na SSUD 8 v 80. letech, za garazemi je nasyp
s dalniciD 5



Kaidé pfiprava a vystavba délnice jednou skonci a postavené dilo zacne slou-
zZit vefejnosti. V tu chvili pfichazi na fadu udrzba, péce a starost o zajiSténi
bezpecného a plynulého provozu. | pfes rlizné obtize v tehdejsi i dnesni inves-
ticni vystavbé Casto trvajici mnoho let je pfiprava a vystavba velmi kratka ve
srovnani s dobou uZivani dalnice. JiZ prlivodni zprava investi¢ni studie vystavby
dalnice Praha-Jihlava—Brno—Bratislava zpracovana Stfediskem pro rozvoj silnic
a dalnic v kvétnu 1966 uvadéla Udaje o nutnosti udrzby postaveného dila. Zivot
a dopravni ruch na délnici rozdélovala do dvou skupin sluzeb — na stavebni adrz-
bu déalnice a na zajisténi plynulého dalni¢niho ruchu a péce o uzivatele dalnice
a jeho vozidlo.

Studie predpokladala, ze ministerstvo dopravy jako pfisluSné pro spravu a Udrzbu
dalnice a zajiStovani ruchu na ni bude nutné potfebovat mit v bezprostfedni bliz-
kosti dalnice svoje slozky. Tim bude mozno docilit pohotovosti k rychlému zakroku
pfi vysoké intenzité a rychlosti dopravy. Dalni¢ni Udrzba méla byt ur€ena vyhradné
pro dalnici a neméla souviset se spravou a udrzbou okolni silni¢ni sité. Udrzbu méla
zajiStovat dalnicni cestmistrovstvi zfizena pro Useky dlouhé cca 50 km. Pfedstavu
studie o rozmisténi dalni¢nich cestmistrovstvi ukazuje tabulka.

Dalniéni cestmistrovstvi podle investi¢ni studie z roku 1966

stranova

stanic¢eni

Dalnicni cestmistrovstvi mélo mit na starosti stavebni Gdrzbu vozovek a ostatnich
soucasti dalni¢niho télesa vcetné vSeho pfislusenstvi, zajiStovani dopravni bezpec-
nosti, uvolfiovani vozovky od prekazek, zajistovani uzavirek dot€enych mist, udrzo-
vani vozovky volné pro dopravu, zajiStovani zimni sluzby — zejména odstrafiovani
snéhu z vozovek a posyp vozovky pfi naledi. Dale mélo vykonavat operativni spravu
a dalsi vedlejsi tkoly. Kromé potfebnych vozidel, strojli, naradi a dilen mélo mit cest-
mistrovstvi 2 techniky, 4 az 6 administrativnich pracovnik(i a asi 30 délnikd, Fidict
vozidel a strojl. Z toho 12 osob mélo pracovat pfimo na cestmistrovstvi a 26 bylo za-
fazeno v pracovnich Cetach. Vlastni cestmistrovstvi mély na trase dalnicniho Uuseku
doplfiovat zasobniky posypového materidlu pro zimni sluzbu. DalSi vybaveni tvofily
hlasky se specialnimi telefony rozmisténé podél dalnice po asi 3 km. Kromé zajisténi
pomoci pro motoristy v nouzi se pocitalo s jejich vyuzitim i pro sluzebni Gcely, tedy
pracovnik na trase mél mit moznost zavolat na dispe€ink cestmistrovstvi.

Cislo dalnice pol’oh:';\ od nazev us[ﬁ:;;io poznamka
[km] dalnice
1 23,5 vpravo MiroSovice 0 48 48 u odbocky vétve na BeneSov
2 68,0 vpravo Loket 48 98 50 u pripojky pobliZz obce
3 120,9 vlevo Kozlov 98 148 50
4 169,6 vlevo Hluboké 148 196 48 u pripojky Devét kiizl
5 201,38 vlevo Chrlice 196 218 22 u pfipojky Chrlice, slouzi i pro Gsek dalnice D 1 Brno—Cechyné
6 239,88 vpravo Podivin 218 265 47 u pfFipojky Podivin
7 288,19 vpravo Malacky 265 315 50 u pripojky Malacky
Poznamka:

Je uvedeno plvodni stavebni staniéenti, které se neshoduje s dne3nim provoznim
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Soucasti zajisténi plynulého dalnic¢niho ruchu a péce o uzivatele a jeho vozidlo mély
byt kromé dalni¢nich pohostinstvi (motely a motoresty), €erpacich stanic pohonnych
hmot a odpocivek také specialni jednotky dalnicni policie. Jiz v roce 1966 zku3enosti
Z ciziny jasné ukazovaly, Zze dozor na dalni¢ni dopravni ruch nelze uskute¢nit vypo-
mocnym pridélovanim organd Vefejné bezpecénosti. Proto jiz od zacatku méla Hlavni
sprava Verejné bezpecnosti v perspektivnim planu viozeno ustanoveni o postupném
budovéani specialnich jednotek VB na dokoncenych Usecich dalnice. Pro urychlené
nasazeni pfi nehodach a kolonach, dozor na dalnici a posileni spoluprace s dalni¢ni
udrzbou mély byt specialni Gtvary VB umistény co nejblize cestmistrovstvi.

Sanitni a Iékafskou pomoc na dalnici pfi nehodach méla zajistit pfislusna zdravotnic-
k& zafizeni a nemocnice v pfilehlé oblasti, avSak pro pfipad prvni pomoci se mély
u dalni¢nich autoservist a na cestmistrovstvich nachazet sanitni mistnosti a pracov-
nici méli mit zakladni zdravotnické Skoleni. Dilezité bylo telefonni spojeni mezi cest-
mistrovstvim a nejbliz§im zdravotnickym zafizenim.

Havarijni sluzbu (odtahy) na silnicich tehdy mély na starosti sluzebny s nepfetrzitou
sluzbou ve vétSich méstech. Studie o vystavbé dalnice pfedpokladala, ze po vhod-
ném doplnéni sité téchto sluzeben budou zajiStovat i havarijni sluzbu na dalnici.

-
.

V roce 1970 stavba nékolika Gsekl jiz jela naplno a pfipravovalo se uvedeni do
provozu prvniho Useku z Prahy do MiroSovic. Pfedstavy o spravé a udrzbé tak byly
podrobnéjsi, byt staje jesté ramcové. Dalniéni sit v CSSR méla mit 9 tahl (D 1,
D2,D5 D8, D11, D35, D43, D 47, D 61) a délku cca 1710 km (1145 km v CSR
a 565 km na Slovensku). RD Praha a RD Bratislava m&ly mit vlastni Gtvary ,Spravy
a udrzby“ a jako vykonné organy ,Dalni¢ni spravy“. Pravé dalnicni spravy se mély
zfizovat podle tempa vystavby po uvedeni alespon jednoho dalni¢niho tahu do pro-
vozu a mély byt v CSSR celkem tfi — v Praze, Brné a Bratislavé. Mezi hlavni tkoly
Dalnicni spravy patfilo:

 vykon spravy a udrzby dalnicni sité, pfilehlych komunikaci kfizovatek, odpocivek
a prijezdu k obsluznym zafizenim,

« investorska cinnost (pokud ji k tomu Feditelstvi zmocni),

« zpracovani podkladl pro investice, opravy a zakladni prostredky,

« sledovani stavebni Cinnosti z hlediska novych technologii, vykonu dozorci spravy
na pracich vykonavanych vlastnimi pracovnimi Cetami cestmistrovstvi i dodavatel-
sky,

* zpracovani a doplfiovani dalni€niho pasportu,

« dopravni priizkumy,

 zabezpeceni plynulého provozu v zimnim obdobi,

« vykon zpravodajské sluzby radiovym spojenim a dispe€inkem s cestmistrovstvimi
i Feditelstvim dalnic.

Pro popsané cinnosti méla mit dalniéni sprava asi 25 zaméstnancl — vedouci inZe-
nyr, Usekovi inzenyfi, administrativni pracovnici, pravnik, referent ZU + CO + BOZP,
samostatni technici, mechanizatofi, vedouci ekonom, ucetni, mzdovy a planovaci re-
ferent, pomolog (sadaf), zasobovac, fidi¢, uklizecka.

1 V zimé 1970/1971 probihala pfestavba budovy zafizeni stavenisté DSO na provozni budovu
SSUD 1
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Prazskéa dalni¢ni sprava méla fidit 10 cestmistrovstvi, brnénska 9 a bratislavska 11.
U bézného cestmistrovstvi se uvazovalo s asi 24 pracovniky — cestmistr (vedouci),
samostatny strojni technik (zastupce), vedouci Cet pro Udrzbu vozovek a pfislusen-
stvi, administrativni a GCetni pracovnici, pomolog, strojnici, garazmistr, truhlar, topic,
fidi€i, pomocni délnici atd. Pracovni ety mély mit dalSi pracovniky:

GdrZba vozovek (8 pracovnikll, nakladni auto 10-12 t, nakladni auto 5 t, ¢elni na-
kladac, pfivés 5 t, vibraCni valec, kompresor, zafizeni na zalévani spér, tavny kotel
na asfalt, 4 motorové zametace, maringotka),

udrzba prislusenstvi (5 pracovnikd, nakladni auto 10-12 t, nakladni auto 5 t, kro-
picka, fekal, proplachovaci viiz),

Gdrzba vegetace (9 pracovnikl, nakladni auto 10-12 t, nakladni auto 5 t, kropicka,
pfivés 5 t, zahradnicky motorrobot),

Gdrzba objektd (9 pracovnik(, nakladni auto 10-12 t, pojizdna dilna, michacka
1501, cisterna na vodu, pasové dopravniky, ¢erpadla, beranidlo, kompresor, in-
jektédzni souprava, bouraci a vrtaci souprava, maringotka; tato ¢eta méla byt na
kazdém druhém cestmistrovstvi — vétsim),

udrzba silnoproudu (2 pracovnici, dodavka; Ceta méla byt na kazdém druhém cest-
mistrovstvi — vétsim),

udrzba slaboproudu (3 pracovnici, dodavka; Ceta méla byt na kazdém druhém
cestmistrovstvi — vétsim),

udrzba vodorovného znaceni (2 pracovnici, znaCkovac; Ceta méla byt na kazdém
druhém cestmistrovstvi — vétSim).

Z&akladni cestmistrovstvi mélo mit asi 46 pracovnikd, zvétSené 62 pracovnikd.

V zagétcich, kdy jesté nebyly viastni zkuSenosti, se RD Praha snaZilo pfebirat vzory
udrzby ze zahranici, zejména z NDR. Pozdéji vSak Slo vlastni cestou a az v 90. letech
se znovu podafilo ve vétsi mife ziskavat zkuSenosti ze zahranici.

Soucast velmi rozsahlého baliku vzorovych listl dalnic z let 1971 a 1972 tvofil i jeden
svazek vénovany vlastnimu navrhu stfediska tdrzby. Obsahoval rizné pfiklady dvo-
ra s budovami, vymeéry mistnosti a budov, jejich skladbu a vzajemnou provazanost,
vybaveni, schémata vnitfnich i vnéjSich inzenyrskych siti a podobné.

2

Prvnim dokongenym stfediskem se stalo SSUD Domasov, snimky jsou z 29. dubna 1977
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Navrh rozmisténi SSUD na &eskych dalnicich podle koncepce tdrzby zpracované v roce 1984.
Koncepce méla byt pro obdobi od roku 1985 do roku 1995 s vyhledem do roku 2000

Stfediska spravy a udrzby [Es)H




V roce 1971 doSlo ke zméné nazvu Dalni¢ni cestmistrovstvi na Stfedisko spravy
a Udrzby dalnice. Stfediska MiroSovice a Poplvky zprovoznéna v letech 1971 a 1972
jsou v nékterych materialech oznacovana jesté jako cestmistrovstvi. Bernartické stre-
disko je nazyvano v pfejimacich protokolech jako cestmistrovstvi az nékdy do roku
1979. Dne 17. kvétna 1973 provozni Gsek vydal Koncepci rozvoje SSUD na dalnici
Praha—Brno s pfihlédnutim k optimalizaci vybaveni kadry, mechanizaci a zajisténi
specializovanych €innosti. Tato koncepce velmi pravdépodobné souvisela s promé-
nou plvodniho Utvaru spravy a Udrzby podléhajiciho pfimo Fediteli organizace na
samostatny provozni Usek fizeny provoznim ndméstkem.

V koncepci je pouzivan jen novy nazev Stfedisko spravy a udrzby dalnice. Nazev je
uzivan dodnes, byt postupem doby doslo k nezadoucimu posunu chapani vyznamu
slova ,spravy“. Podle uvedené koncepce z roku 1973 mélo stfedisko mit na staros-
ti adrzbu a opravy dalnice, udrzbu a opravy dalni¢nich soucasti, spravu a udrzbu
vlastnich objektd a zafizeni SSUD. Existovalo tedy jasné oddéleni vykonu majetko-
vé spravy dalnice vykonavané oddélenim majetkové spravy a vykonu spravy budov
a arealu SSUD, ktery vykonavalo pfimo stfedisko. Stfediska tvofila prodlouZzenou
ruku majetkové spravy a na dalnici vykonavala skute¢né jen udrzbu, nikoliv spravu.

Od pocéatku platilo, ze kazdé stfedisko ma byt schopno zajistit veSkerou zimni a béz-
nou letni Gdrzbu vlastnimi silami. Koncepce z roku 1973 rozdélovala SSUD na stfe-
diska se zakladni Cinnosti a stfediska s rozSifenou ¢innosti. Obecné mélo byt jedno
stfedisko na kazdych 50 km trasy. Nékteré €innosti se vSak nevyplatilo zajiStovat na
kazdém stfedisku. Proto se mélo nachazet mezi dvéma zakladnimi stfedisky jedno
stfedisko rozsifené, které by na 150 km trasy zajiStovalo revizi a udrzbu most, re-
vizi a idrzbu silnoproudych a slaboproudych zafizeni, obnovu vodorovného znaceni
a svislych znacek, stfedni opravy mechanismi a vozidel. Na kazdém stfedisku mélo
vlastni spravu a provoz stfediska zajiStovat 16 pracovnikli (THP a POP). K tomu se
pri¢italo na zakladnim stfedisku dalSich 32 pracovnikl pro pfimou udrzbu dalnice
a jejich soucasti a pro béznou udrzbu mechanisml; stifedisko se zakladni ¢innosti
mélo celkem 48 pracovnikd. Na stfedisku s rozsifenou ¢innosti bylo systemizovano
66 pracovnikl (zvySeni poctu o 1 pro viastni spravu a provoz stfediska, 5 v mostni
Ceté, 3 v Ceté pro elektrozafizeni, 4 v Ceté pro znaceni, 5 v dilné pro opravy mecha-
nism{ a vozidel).

3 Budova zafizeni stavenisté Dopravnich staveb Olomouc vyuZita jako provozni budova SSUD 1
neméla omitku az do druhé poloviny 70. let
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Dopravni prostiedky a mechanismy stiedisek dle koncepce
z roku 1973

SSUD se zakladni SSUD s rozsifenou
éinnosti [kusu] ¢innosti [kust]
osobni auta a dodavky 4 6
nékladni auta 8 10
specialni vozidla 7 9
mechanismy 39 47

Koncepce z roku 1973 dale podrobné popisuje, jaké ¢innosti stfedisko zajistuje, uva-
di potfebné plochy mistnosti a budov a zékladni sestavu a vybavenost stfediska.
MUZeme ji povazovat za prvni skute¢nou koncepci stiedisek, jak je navrhujeme dnes,
i kdyZ s jistymi rozdily v poctu personalu, skladb& budov, strojll a ve vymérach.

Jiz vlistopadu 1975 vznikla dalSi koncepce, tentokrat Koncepce rozvoje spravy a udrz-
by dalni¢ni sité v CSSR do roku 1990. Oproti pomérné struéné koncepci z roku 1973
se jedna o znacné obsahly material s mnozstvim pfiloh, ktery byl schvalen na poradé
ministra dopravy. Koncepce popisuje zakladni ukoly Gdrzby dalnic, vyhledové slozeni
a ¢innost provozniho Gseku, presné rozpisy pracovnikii na SSUD véetné zkrace-
nych pracovnich naplni, soupis a rozdé&leni vozidel a mechanism(, rozmisténi SSUD
na v3ech tazich dalnic, roéni nardsty pracovnik(, obsazeni Ustfedniho skladu atd.

Koncepce byla poplatna dobé realného socialismu s Ustfednim planovanim, kdy si
organizace musela fadu €innosti zajiStovat sama. Proto najdeme v koncepci dél-
nické profese jako elektrikaf silnoproudu, zednik-betonaf, asfaltér, lakyrnik-natérac,
zahradnik, zamecnik — obrabéé kov(, autoelektrikar, zameénik-udrzbar, autoklempit,
autolakyrnik, maliF, atd. Profese zahradnika (v nékterych spisech téz zvany pomolog)
je velmi zajimava. Mél byt na kazdém stfedisku a dokladéa to tehdejSi vysoky zajem
o vzhled okoli dalnice a jeji zaclenéni do krajiny i béhem provozu. Pozdéjsi zrusSeni
této profese bylo jen na $kodu a v dnesni dobé pfindsi mnoZstvi problémd s pro-
birkami a kacenim nevhodnych a prerostlych strom(. Také organizace provozniho
Useku je v koncepci pomérné dobre feSena a je Skoda, Ze se organizace pozdéji od
popsaného usporadani odchylila.

4 Pivodni sklad soli SSUD 1 v horni ¢asti arealu mé&l nevhodnou konstrukci s ocelovym skele-
tem a nizkymi zaporovymi sténami. Snimek je z poloviny 70. let

5 Dviir SSUD 1 v poloviné 70. let
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Kromé jiz zminéného rozdéleni na stfediska se zakladni a rozSifenou €innosti mélo
jesté jedno stfedisko u celé organizace mit tzv. specialni stavebni ¢etu. Ta méla
provadét stfedni opravy dalnic, které zakladni ani rozsifené SSUD nezvladne a kte-
ré jsou pro dodavatele ekonomicky netnosné. Ceta méla mit 20 aZ 30 pracovni-
ki zaméfenych na zemni prace, opravy asfaltovych a betonovych vozovek, mostl
a propustkll a dal$ich betonovych prvk{ na dalnici. Sidlo ety koncepce predpokla-
dala v Bernarticich za SSUD 2 vedle Ustfedniho skladu a eta méla podiéhat pfimo
provoznimu ndméstkovi. Speciélni stavebni Ceta ale nikdy nevznikla. V bfeznu 1979
sice provozni Usek zpracoval velmi podrobny projekt na jeji zfizeni v€etné investic-
nich a neinvesti¢nich nakladl v jednotlivych letech, ale to bylo v3e.

Mezitim v silniénim hospodéarstvi doSlo ke zménam, zacal byt problém s dodavkami
zahraniénich materiald pro opravy a vady a poruchy se neobjevovaly ani tak v souvis-
losti se starnutim dalnice, jako spiSe v souvislosti se vstupni kvalitou. Proto v bfeznu
1982 vznikl navrh na zruseni specialni stavebni Cety a jeji nahrazeni opravarenskou
skupinou 6 aZ 7 pracovnik( na kazdém SSUD. Skupina mé&la definitivné opravovat
v zimé provizorné spravené vytluky, opravovat a zalévat pracovni spary, podélné
a pricné styky AB a CB, provadét zivicné natéry vozovek a odstrafovat izolace na
mostech pfi jejich vétSich opravach.

Ani ke zfizeni opravarenskych skupin na SSUD nedoslo a organizace to vyfesila
jinak. V ramci stfediska s rozsifenou ¢innosti vznikla na SSUD Bernartice Geta pro
frézovani a natéry asfaltovych vozovek. V letech 1982 az 1986 dostala dvé frézy
Wirtgen, kotle na asfalt a mechanismy na provadéni natér(l. Diky tomu mohly byt
zahajeny pomérné velké opravy asfaltovych vozovek.

Navrh na zménu koncepce Udrzby dalnice v zafi 1985 pfedpokladal pro stfedisko se
zakladni Cinnosti 11 THP, 38 délnikd a 9 POP. Tento navrh poprvé doporudil zavést
dnes béznou profesi ,fidi¢ — délnik dalni€ni udrzby*, kter4 by umoznila vysokou uni-
verzalnost pracovnikd.

6 Novy sklad soli SSUD 1 postaveny na mist& ptivodniho v roce 1991

7 Dvir SSUD 1 v zimé& 1994/94. V roce 2017 byly vechny budovy v pravé ¢asti dvora zbourany
a stavi se nové

Strediska spravy a udrzby




A prisly dalsi a dalSi koncepce udrzby. Uvazovalo se o zavedeni letniho dvousmén-
ného provozu pfi souéasném zvyseni poctu THP a délnikl na stfediscich. To a jesté
snaha o zfizeni ubytovaci kapacity pro RD daly vzniknout pfedimenzované provozni
budové na SSUD Rudna. Na SSUD Svojkovice méla byt mohutna opravarenska ka-
pacita pro asfaltové opravy, kde se mélo nachazet cca 5000 t materialll (depa Stérkd,
pisk(, velké nadrze na asfalty, fedéné asfalty). Na SSUD Chrlice vznikla opravaren-
ska hala urCena pro generalni opravy nakladnich aut (nakonec se stejné generalni
opravy zadavaly a kazdé stfedisko si samo délalo stfedni opravy v3ech vozidel). Do-
konce vznikl plan na ndkup mobilni obalovny a finiSeru, vybudovani dilny na renovaci
svislych dopravnich znagek, zfizeni péstitelské Skolky pro péstovani sazenic stromd
a ket pro vysadby na dalnici. (Na slovenském SSUD Malacky vyuzili pro tuto Skolku
volné zelené plochy stfediska, kde se o né staral zahradnik.) Postupné v3ak RD Pra-
ha zjistilo, Ze pfi uplatnéni uvedenych navrh( je malé vyuZiti vlastnich kapacit bez
ekonomické navratnosti, jsou problémy s ekologii a pro vSechny €innosti nelze zajistit
dostate¢ny pocet pracovnikll. Moznost formalniho pridélu pracovnik ministerstvem
dopravy a redlné problémy s naplnénim schvaleného poctu dost ovliviiovaly uvedeni
koncepci do praxe.

Po slougeni RD Praha, RS a krajskych SIU do RSD se jiz v roce 1997 objevily studie
zajisténi liniové adrzby rychlostnich silnic pomoci SSUD.

Koncepci UdrZby existovalo vice nez pétiletek. BEhem let se nazory na tdrzbu rdznily
od myslenky ,budeme si vSechno délat sami* po ,sami budeme jen zajiStovat par
ginnosti a vétsinu budeme zadavat‘. Radu zmén koncepce vyvolalo i ministerstvo
¢i zména politickych pomérd. Nikdy vSak nepfisla na fadu otadzka, a¢ po tom oddé-
leni provozu a udrzby volalo, jaky vlastné méa byt standard udrzby, tedy sluzba po-
skytovana vefejnosti. To znamend, zda dosahovany standard Gdrzby a hospodareni
s majetkem je nedostatec¢ny, pfiméreny, nebo nadprlimérny, zda statem pridélované
prostfedky jsou nizké, pfiméfené, nebo vysoké a zda za pfidélené prostfedky je, Ci
neni mozno dosahnout lepsiho vysledku (kvalita a vykon).

Historie koncepce udrzby délnic, personalniho a mechanizaéniho vybaveni stfedisek
a jejich navrhovani nebyla zatim podrobnéji zpracovana a vzhledem k rozsahu a za-
meéreni knihy to neni mozné ani zde. Podivejme se proto alespon na vznik nékterych
prvnich stfedisek udrzby.

8 Pavodni podoba SSUD 2 v roce 1992, vpravo dole pfiléha ke skladu soli tzv. kaplicka. Byl to
pohotovostni sklad soli a Tonacalu postaveny v roce 1988, ktery se ale neosvedcil

9 Prostor pfed opravnou na SSUD 2 v roce 1992
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SSUD 1 MiroSovice

Stredisko se od pocatku mélo nachazet u kfizovatky v MiroSovicich na misté zafize-
ni staveni$té Dopravnich staveb Olomouc. Pdvodné tvofil projekt stfediska soucast
projektu stavby 005 MiroSovice—Sternov a RD Praha pocitalo, Ze zafizeni stavenisté
se vyuZije i pfi stavbé stfediska. Oproti plivodnimu projektu nastala pozdéji zména
a misto zdénych konstrukci tvoril vétSinu objektl ocelovy skelet. Soucasti stfediska
se stalo osm rodinnych domk( typu TRUSTEEL.

PFi uvedeni prvniho Useku do provozu 12. €ervence 1971 se stfedisko nachéazelo
velmi rozestavéné a Cinnost zapocala v provizornich podminkach. Administrativni
budova nékolik let neméla omitku, dvdr pfi destivém pocasi pfipominal spiSe pole,
kotelna zUlstala plvodni ze zafizeni stavenisté a s nedostatecnym vykonem. Prvni
Ceskoslovenskeé stfedisko udrzby dalnice vypadalo spiSe jak tovarna v pohranici tés-
né po valce.

Sklad soli existoval na misté, kde je i dnes, mél ale mensi rozlohu. Nosnou konstrukci
i v tomto pfipadé dosti nesmysiné tvofil ocelovy skelet a nosné profily po par letech
provozu pokryvala silna krusta rzi. Uz v roce 1977 stfedisko sklad soli rekonstruovalo
a zaroven zfidilo pomocny sklad, nebot' stavajici nestacil. Pro zachovéani provozu
v zimé&, kdy se Casto vypinal proud, si muselo upravit elektricky rozvod a vytvorit
pfipojny bod pro nahradni elektrickou centralu. U vjezdu pracovnici usadili staveb-
ni bunku, ¢imz kone¢né meéli solidni vratnici. Na podzim nastal kriticky nedostatek
Zelezni¢nich vagonl a stfedisko kromé vlastni Gdrzbové Cinnosti muselo dovazet
Tonacal z NeStémic po vlastni ose vétSinou v rdmci pfes€asové prace (2541 hodin).
O urovni pofadku na stavbach v té dobé svédci i to, ze pfi Uklidu nové trasy dalnice
pfed zprovoznénim pracovnici stfediska sebrali 6 tun Zelezného Srotu.

Jelikoz se v roce 1979 provizorni skladka soli stédle nachéazela pod Sirym nebem,
pracovnici stfediska postavili svépomoci nad touto skladkou pristfeSek. Jesté v roce
1981 se stfedisko dostavovalo. Nastésti v lednu toho roku dodavatel kone¢né zpro-
voznil novou kotelnu. Pracovnici ale ve svém volnu chodili do kotelny topit, aby zajis-
tili plynuly chod stfediska v zimnim obdobi.

10  Studené garaze na SSUD 2 v roce 1992
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Pozdéji doSlo k Upravé dfevéné haly uprostfed dvora na druhy sklad soli. Teprve v roce
19883, tj. dvanact let po zahajeni provozu, se podafrilo stfedisko dokoncit. Zaroven zaca-
la akce rozSifeni stfediska, pfi které se mély doplnit ¢i rekonstruovat dal$i budovy. Roz-
Sifeni trvalo nékolik dalsich let. Na misté plvodniho skladu soli s ocelovym skeletem
vznikl v roce 1991 novy, celodievény, CSPH dostala stfechu, vznikl i dolni areal v oku
kfizovatky na silnici 1/3. DalSi Gpravy pfisSly ve druhé poloviné 90. let a pak jesté znovu
na poCatku stoleti. Zcela zasadni rekonstrukce na SSUD 1 ale probihé tento a pfisti
rok. Konecéné dojde i k velké Gpravé administrativni budovy, coZ je jeden z plvodnich
objektll zafizeni stavenisté Dopravnich staveb Olomouc z roku 1967.

Po desitkach let provozu a nékolika dostavbach a rekonstrukcich tak snad konecné
prvni stfedisko bude kompletni a na Grovni doby.

SSUD 2 Bernatrtice

Historie vzniku a vystavby stiediska Bernartice je jiz vice zpracovana a mizeme se
na ni podivat podrobnéji. Popis poslouzi i jako ukazka tézkosti pfi vystavbé ostatnich
stfedisek vzniklych do roku 1989, nebot v podstaté vSude to bylo stejné.

Stredisko se plivodné nazyvalo Loket a mélo se rozkladat t&sné vedle stejnojmen-
né kiizovatky na misté, kde je dnes CSPH. Bylo vyprojektovano v roce 1969 jako
samostatna stavba nezavisla na stavbé 009 Soutice—Loket dalnice D 1. Stfedisko
projektoval Vojensky projektovy Ustav Pardubice. S vystavbou se pocitalo v letech
1972 az 1974, aby stfedisko jiz od pocatku mohlo udrzovat novou dalnici. Konstrukci
budov mél tvofit ocelovy skelet vyrabény a montovany narodnim podnikem Rudné
doly Jesenik. Spole¢né se stfediskem meély vzniknout tzv. pohotovostni byty pro pra-
covniky stfediska a dalnicniho oddéleni Vefejné bezpecnosti. Kdy doslo k pfemisténi
stfediska z Lokte do Bernartic, neni jisté.

Stavba délnice 009 zacala v prosinci 1969, stfedisko do ni bylo pozdéji zafazeno. Do-
dani provadécich projektd pro stiedisko v3ak vazlo a jako obvykle v té dobé& byl velky
problém sehnat nejen dodavatele, ale i material, potfebné stroje a pracovniky. Vy3Sim
dodavatelem se staly Vojenské stavby Brno. Stavba stfediska se rozdélila na etapy,

vvvvvv

by Slo o studené a temperované garaze, prelozku parovodu, a o panelovou vozovku.

11 Havarie skladu soli na je3t& nedokongeném SSUD 3 dne 26. ledna 1981

12 Pohled na SSUD 3, DO policie Velky Beranov a rodinné domky stfediska dne 10. kvétna 2016
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Projektant v roce 1976 predal projekty uvedenych objektd vy$Simu dodavateli v ter-
minu a doslo i k zahajeni pfipravnych praci. Do konce roku 1976 se ale podafilo jen
zbudovat panelovou vozovku a preloZku parovodu.

Usek dalnice MiroSovice—Hofice mé&l byt uveden do provozu k 30. Gervnu 1977 a skla-
dal se ze staveb 005 Miro3ovice—Sternov, 006 Loket—Hofice, 007 most Hvé&zdonice,
008 Sternov—Soutice, 009 Soutice—Loket, 010 most pfes Sedlicky potok. Zejména
stavba 008 se opozdovala a dodavatel stfediska na ni pfesunul ¢ast kapacit. Bylo
jasné, ze do €ervna 1977 stfedisko nevznikne. Pfi projednavani sdruzeného soci-
alistického zavazku dne 29. prosince 1976 dodavatel VS Brno oznamil, ze dokonci
studené a temperované garaze stfediska do 1. listopadu 1977. Zaroven navrhl, ze
funkce SSUD a udrzba pfilehlého Gseku dalnice uvedeného do provozu k 30. ervnu
1977 bude zajisténa z provizornich objektd zafizeni staveni$té. RD Praha na tuto
nabidku pfistoupilo.

V roce 1977 se projekt pohotovostnich bytli pro zaméstnance tvofenych domky
OKAL dostal do skluzu, ale nakonec ho projektant dodal. Nadale se opozdovala
vystavba vlastniho stfediska, nebot Vojenské stavby mély na stavbé maly pocet
pracovnikd kvili vypomoci na stavbé 008 Sternov—Soutice. Zpozdila se i vystavba
studenych a temperovanych garazi nutnych pro zajisténi udrzby dalnice. Dodavatel
navrhl posunout termin dokonceni t&chto objektl k 31. kvétnu 1978 a nabidl nahrad-
ni prostor pro umisténi techniky SSUD. Reditelstvi dalnic nezbylo nic jiného nez opét
na toto feSeni pfistoupit. V prvni poloviné roku 1977 tak dodavatel upravil mimo plan
dva objekty zafizeni stavenisté a pfislusné odstavné plochy pro potfeby provizorniho
umisténi SSUD a DO VB. Prace na dalSich objektech ale nezahajil.

Vefejny provoz na Useku dalnice MiroSovice—Hofice zacal 8. Cervence 1977, timto
dnem oficidlné stfedisko zacalo fungovat. Provozni Usek zajiStoval vznik vilastniho
SSUD - musel sehnat pracovniky, vozidla a veskery material pro Gdrzbu dalnice.
Zfizeni SSUD se ukéazalo jako zna&né& obtizné, nebot nebyly v dohodnutych termi-
nech pInény zakladni pozadavky na potfebné objekty, dodavky techniky a materiald.
Na&borem se podafrilo zajistit 31 pracovnikll (9 THP, 21 délnikl, 1 POP), vétSinou
vSak s nastupem ve tfetim a Ctvrtém kvartalu roku 1977. Proto pfi uvadéni Useku
do provozu muselo vyrazné pomoci SSUD 1. Teprve ke konci prosince 1977 uvolnil
dodavatel pro SSUD 2 zbylé potfebné objekty, doslo k prevzeti poslednich doprav-
nich prostfedkl a bylo dovezeno po vlastni ose 800 tun Tonacalu pro zimni Gdrzbu
dalnice. S dovazkou Tonacalu vypomohlo svymi vozidly SSUD 3.

13 Plvodni teskobaraky zafizeni stavenisté Dopravnich staveb Olomouc v Poplvkéach. Na snimku
z roku 1974 jsou jiz prvni dva baraky vyuzivany SSUD 4 a stavi se provizorni oploceni

14 Provozni budova SSUD 4 Popivky v roce 1974
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V teskobaracich plvodnich ubikaci zafizeni stavenisté vznikly mistnosti pro DO VB
a SSUD. Pfed bardky se nachazela panelova plocha pro Sest nékladnich a 3est
osobnich aut stfediska a osm osobnich aut policie. Provizorni sklad soli tvofila na-
fukovaci hala o velikosti 9x29 m z pogumované tkaniny, vyrobena podnikem Tech-
nolen Svitavy. Jednalo se o samostatna nafukovaci zebra kruhového prirezu, ktera
se vzeprela do vysky a konce se pfipevnily k zatlu¢enym kotevnim kaldm. Vztycena
zebra pak prekryla plachta. Vjezd méla hala jen na jedné strané, na druhé do ni vedl
pasovy dopravnik soli. Urovnavani soli a Tonacalu vysypaného z pytld bylo rucni.

Vozidla a mechanismy na SSUD 2 na konci roku 1977

vozidla mechanismy

5 osobnich aut a dodavek 1 nakladac

7 nakladnich aut (2x valnik, 3% sklapéc, 2x skfin) ' 2 pfivésy

1 pojizdna dilna 1 Zaci stroj rucni

1 kropicka 7 stfednich radlic

4 sypace VSV 6 1 pasovy dopravnik
1 Unimog U80/406 2 sypace Weisser

V roce 1978 jiz projektant predal dodavateli projekty viech objektl stfediska. Vystav-
ba stale zaostavala v dlsledku nizkého stavu pracovnikill, nedostatku dopravnich
prostfedkd a stroji u dodavatele. Vyrobce nestihl dodat konstrukce doml OKAL, aby
mohly byt smontovany jesté v roce 1978. Dodavatel tak pfedal k uzivani jen objekty
garazi, komunikaci, pfipojek, oploceni a pristfeSku. Zapocala vystavba administrativ-
ni budovy. Celkové splnil dodavatel ro¢ni plan pouze na 45,3 %.

Ke konci roku 1978 pracovalo na SSUD jiz 8 pracovnik( THP, 26 délnik(i a 1 pracov-
nik POP. V Komplexnim technicko-ekonomickém rozboru ¢innosti RD za rok 1978
je zdlraznéna pracovni moralka a obétavost pracovnik( na provizornich stfediscich
udrzby; stfedisko Bernartice totiz nebylo jediné, které zajiStovalo adrzbu dalnice
v nedokonceném aredlu.

15  Stavba nafukovaciho skladu soli v aredlu SSUD 4 Poplivky dne 12. fijna 1972. Nosna Zebra jsou
jiz nafouknuta, po vzepreni budou pravé konce Zeber piipevnény ke kotevnim kolik(im. V pozadi
je hala opravny

16  Vjezd na SSUD 4 Popivky s budovou opravny v roce 1974
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V préib&hu roku 1979 zahajil dodavatel prace na hlavnich objektech SSUD. Slo o ko-
telnu, administrativni budovu, sklad PHM, umyvarnu vozidel, sklad soli a trafostanici.
Osm domk{ OKAL pro zaméstnance bylo dokonéeno, vyrobce Rudné doly Jesenik
vSak nedodal ¢tyfi domky pro pracovniky dalniéniho oddéleni Vefejné bezpecnosti.
Zimni i letni GdrZbu dalnice stfedisko zajistovalo z provizornich objektll i nové dokon-
¢enych objektl teplych a studenych garazi.

| v roce 1980 se v archivnich dokumentech objevuji stiznosti na neplnéni planu vy-
stavby dodavatelem. V prliméru chybélo na stavbé trvale 15 pracovnik(. Ve ¢tvrtém
kvartdlu se to jesté zhorSilo nastupem brancli na vojnu. Pres vSechny obtiZze ale
dodavatel pfedal Reditelstvi dalnic do uzivani kotelnu, sklad soli, topny kanal, lapol
vcetné pfijezdu a oploceni, venkovni vodovod, trafostanici s pfipojkou, vSechny dom-
ky OKAL a komunikaci k nim. Zbyvalo dodat administrativni budovu, garaze osob-
nich vozidel, dilny, rampu, sklad PHM a telefonni rozvody. Na konci roku mé&lo SSUD
celkem 9 pracovnikli THP, 33 délnik(i a 3 POP.

Vozidla a mechanismy na SSUD 2 v roce 1980

vozidla mechanismy

4 osobni, terénni a dodavkova auta 1 autograder

8 nakladnich aut 3 nakladace

(3x valnik, 3x sklapéc¢, 2x skFin) 1 stroj pro vodorovné znaceni Hofmann H33

1 pojizdna dilna 1 pfivés

1 autojefab 1 Zaci stroj

1 fekal 1 vibrac¢ni valec

2 kropicky 7 stfednich radlic WLLEELALLAL Ir
5 sypadi VSV 6 1 Sipovy pluh SSP 1000 ARLERRARRREY
1 samosbérny zametac IFA 2 pasové dopravniky

2 Unimogy U80/406 2 sypace Weisser

1 Barkas odtahovy 1 fezac€ spar

S dokon&enim vystavby stfediska Reditelstvi dalnic pogitalo v prosinci 1981. Termin
se dodavateli opét nepodafilo splnit. Sice predal do konce roku jiz 57 objektd stfe-
diska, dalSich 27 ale nestihl. Navrhoval tak termin dokonceni k 30. ¢ervnu 1982. Na
stfedisku pracovalo na konci roku 1981 celkem 9 THP, 41 délnikd a 4 POP. V roce
1982 dodavatel dokon¢il SSUD 2 do 31. prosince. Vystavba tak trvala 6 let. Zaroven
s dokonéenim zacalo RD pfipravovat jako dopInéni stfediska vystavbu dalsi haly.

17  Skladani prazdnych igelitovych pytl(i od Tonacalu u nafukovaciho skladu soli v Poplvkach v roce
1974, pytle se nasledné palily

18  Provizorni sklad soli postaveny svépomoci u nafukovaciho skladu v Poplivkach v roce 1974
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SSUD 3 Velky Beranov

Stredisko Velky Beranov na tom bylo ze vSech stfedisek nejhdre. Vzniklo v roce 1976
na zafizeni stavenisté Jestfabec mezi kfizovatkou Velké Mezifici — zapad a méstem
Velké Mezifici. Definitivni stfedisko u Velkého Beranova tvorilo soucast stavby 014 A,
pozdéji pro urychleni vystavby stfediska doSlo k vynéti z této stavby a prefazeni do
samostatné stavby. To vSak nepomohlo. Vystavba se stale protahovala, a i kdyz vel-
mi zvolna vznikaly nové objekty, nebylo mozno v nich zahdjit provoz kvdli nedokonce-
né kotelné. Ve vyro€nich zpravach o pInéni planu byla situace s vystavbou stfediska
kazdoro¢né uvadéna jako kritickd. RD Praha dokonce muselo prikrogit k plivodné
neplanovanych Upravam a dostavbam arealu Jestfabec, aby se podafilo zajistit zimni
Gdrzbu. Pravé Gsek SSUD 3 je na celé dalnici D 1 z hlediska zimni Gdrzby nejnéa-

voawr

novém aredlu a teprve 31. fijna 1986, jedenact let po zahajeni provozu v jeho Use-
ku, bylo slavnostné uvedeno do provozu. Areal Jestfabec u kfizovatky Velké Mezi-
fiCi — zapad existuje v upravené podobé dodnes, i kdyz jiz davno patfi jinému majiteli.
V roce 1985 ho RD Praha prevedlo na JZD Netin.

SSUD 4 Domasov

Stfedisko zahdjilo provoz v provizornich objektech na zafizeni stavenisté v Po-
plvkach v roce 1972. Podél arealu existoval najezd pfimo na levou stranu dalnice.
Pracovnici museli provést fadu Uprav objektl a zfidit oploceni. Zafizeni stavenisté
ptvodné tvorily Gtyfi prizemni teskobaréky, stifedisko zfejmé vyuzivalo jen dva. Velka
montovanda ocelova hala fungovala jako opravna. Pro uskladnéni soli poslouzila na-
fukovaci hala z podniku Technolen Svitavy umisténa mezi ocelovou halou a dalnici.
Jednalo se o stejny typ jako na SSUD 2. Urovnavani soli a Tonacalu vysypaného
z pytld bylo ruéni. V roce 1974 stredisko u nafukovaci haly svépomoci postavilo pro-
vizorni sklad pro posyp tvofeny sténami z betonovych paneld, na nichZ se nachazela
ocelovd montovana konstrukce.

V zimé 1975/1976 se stfedisko prestéhovalo do znacné nedokonceného arealu
v DomasSove, ktery byl dokoncen az 31. prosince 1976.

19  Dvir SSUD 4 Domasov v roce 1992
20 Sklad Tonacalu SSUD 4 v zimé 1993/94
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SSUD 5 Kocourovec

Od pocéatku uvazovana délnice D 35 byla v roce 1993 ponizena na rychlostni silni-
ci. V té dobé vsak jiz byla investicné pfipravena jeji stavba vCetné arealu stfediska
Gdrzby. Proto RD Praha stfedisko postavilo, ale nazvalo SSURS - stfedisko spravy
a udrzby rychlostni silnice. Jednalo se o atypické feSeni, zadné jiné SSURS nevznik-
lo. Stfedisko v Kocourovci vSak vzdy bylo brano jako bézné déalni¢ni stfedisko. Teprve
v roce 2016 po zpétném prevedeni R 35 do dalni¢ni sité se stfedisko pfejmenovalo
na SSUD 5.

SSUD 6 Chrlice

Po odstéhovani SSUD 4 do Doma3ova z(stala ¢ast jeho pracovnikil v Poplivkach
jako kadr pro nové SSUD Chrlice vzniklé v roce 1976. Stfedisko z(stalo v Poplivkach
az do roku 1980, kdy se pfestéhovalo do rozestavéného aredlu v Chrlicich. Ten se
podafilo piné dokongit v roce 1982. Arealu v Poplvkach se pozdéji RD Praha zbavi-
lo, ale shodou nahod vétsi ast arealu dodnes existuje. MdZzeme tak najit dva z pl-
vodnich teskobarakd i halu opravny. Jen plivodni ndjezd na dalnici uz je prerusen
protihlukovou sténou.

Stejné& jako u bernartického stfediska i v Chrlicich se mélo jednat o SSUD s rozsi-
fenou plsobnosti. Vznikla ¢eta pro vodorovné znaceni a nasledné i specialni sklad
barev. V obrovské hale opravny méli dalSi pracovnici provadét generalni opravy na-
kladnich aut, pozdégji z toho ale seSlo. Areal obsahuje i dalSi budovy a mistnosti, které
uz u modernich stfedisek nenajdeme.

SSUD 7 Podivin

Stredisko Podivin mélo osud podobny ostatnim. V provizornich podminkach zahégjilo
provoz v poloviné roku 1980, areél se podarilo dokoncit v roce 1984.

21 Teplé garaze SSUD 4 v roce 1992
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SSUD 8 Rudna

Stiedisko se plvodné& mélo nachazet u Bavoryné. Jiz v srpnu 1973 ale vzniklo sou-
hrnné projektové Fedeni (SPR, dne3ni stupen projektu DSP) stavby 052 Praha—\Vraz
délnice D 5 Praha—Rozvadov, jehoz soucést tvofily objekty provizorniho cestmistrov-
stvi umisténého na konci obce Rudnéa. Tehdy bylo vSem jasné, Ze nelze zprovoznit
osamoceny Usek dalnice bez sou€asného zahajeni provozu alespon provizorniho
stfediska. Proto mélo stfedisko pfizemni administrativni budovu sloZzenou ze staveb-
nich bunék a jen zékladni dalsi budovy.

Vlastni provoz zahdjilo stfedisko v soubéhu s dokon€ovacimi pracemi v arealu a na
délnici prakticky az v zafi 1982, tj. mésic pred zprovoznénim trasy. Do konce roku
se nepodarilo zprovoznit kotelnu, stfedisko nemeélo zadnou zalohu mechanizace pro
zimni obdobi a fadu ¢innosti délalo provizorné. Kvili umisténi na opacném konci
Prahy se nemohlo spolehnout ani na pfipadnou pomoc z MiroSovic.

Do Cervence 1983 se podafilo dokoncit kotelnu a zajistit socialni podminky a hygienu
pracovnikd. Nebyla vSak nadéje, Ze se do zacatku zimy podafi zprovoznit halu oprav-
ny. Stfedisko zatim nemélo k dispozici dalnopis ani vysilacky, byl naprosty nedosta-
tek pracovnikdl POP pro vratnici, topeni a vydej stravy. Kvili nizkému stavu technik(
se nedala zfidit zimni dispecerska sluzba.

V lednu 1984 panoval ohledné dokoncenosti stfediska v podstaté stejny stav. Admi-
nistrativni budovu vytapél stale jen jeden kotel, ktery navic kv(li ohfevu vody musel
bézetiv 1été. Teplé garadze a opravna neméely funkéni topeni, dilny nebyly dokonceny,
dalnopis a vysilacky stale nefungovaly. Pfi komplexni provérce stfediska provedené
v listopadu dokonce bylo zji$téno, Ze vedouci SSUD kvili fyzické a administrativ-
ni nedokon&enosti poru3uje nékteré bezpeénostni predpisy, aby vibec zajistil chod
stfediska a Uudrzby dalnice.

Jiz v roce 1983 padl u RD Praha napad, Ze provizorni SSUD se zmé&ni na trvalé
a dojde k jeho dostavbé. Oddéleni provozu a udrzby s tim nesouhlasilo, obavalo
se vyrazné excentricity stfediska vici trase a téz rizika, ze stfedisko nakonec bude
muset udrzovat prazsky silnicni okruh. Podle nazoru FMD ale udrzba okruhu ne-
hrozila a stfedisko se jako tzv. modifikované dostalo do koncepce udrzby schvalené
poradou ministra. Tehdy logicky zavér vsak v priibéhu desitek let znamenal nutnost
daleko vétsich nakladld spojenych se stavbou a provozem stfediska Rozvadov.

22 Dvlr SSUD 6 v roce 1992, vlevo je hala opravny

23 Hala opravny plivodné urené pro generalni opravy nakladnich aut v3ech stfedisek v roce 1992
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SSUD Rozvadov (ptivodné SSUD 30)

Stfedisko Rozvadov v zadné koncepci Udrzby nebylo zakresleno. NeStastnou etapi-
zaci vystavby D 5 s nutnosti zajistit udrzbu prvniho Useku a naslednym rozhodnutim
ponechat provizorni umisténi stfediska v Rudné jako definitivni stanovisté v Bavoryni
spadlo pod stdl. Pfi ponechani stfediska v Rudné a platnosti délky Gseku pro jedno
stfedisko 50 km se logicky musela dalsi SSUD na D 5 posunout. Ze stfediska Kysice
u Ejpovic se stalo SSUD Svojkovice, dal3i stfedisko se z Boru u Tachova posunulo
na kfizovatku Ostrov.

Na zacéatku detailniho projektovani D 5 v Useku Sulkov—Rozvadov v roce 1992 nebo
1993 si oddéleni provozu a udrzby uvédomilo, Ze ze stfediska Ostrov neni mozné
zajistit zimni 4drzbu pohrani¢niho Useku mezi Mlyncem a statni hranici. Tam navic
lezi nejvysSi bod dalnice D 5 s nadmorskou vySkou 605 m. Provozni Usek mél v té
dobé rozséahlé zkuSenosti s obtiznou zimni tdrzbou u Vétrného Jenikova na D 1, kde
se nachazi nejvyssi bod D 1 (a v3ech dalnic v CR) s nadmoiskou vyskou piiblizné
656 m. Proto provoz pozadal investi¢ni Usek o zfizeni detaSovaného pracovisté velmi
blizko statni hranice. Mélo se jednat o jednoduchou garaz pro asi tfi sypace, ma-
lou halu pro drobnou Gdrzbu mechanizace, sklad soli a nékolik mistnosti slozenych
ze stavebnich bunék pro technika a délniky. DetaSované pracovisté mélo podléhat
SSUD Ostrov.

Plvodni pfedstavy o malém detaSovaném pracovisti ovéem zacaly mizet pfi pro-
jektovani dalni¢niho hrani¢niho pfechodu Rozvadov—Waidhaus. Jeho pfipravu a vy-
stavbu sice zajistovala Celni sprava, ale po dohodé& resortdl dopravy a financi mélo
zimni adrzbu (a pozdéji i letni) Gdrzbu celého rozsahlého komplexu zajistit stfedisko
Rozvadov. Pfi podrobnéjSich vypoctech pak oddéleni provozu a udrzby zjistilo, ze
zelené i zpevnéné plochy aredlu celnice maji rozlohu obdobnou jako zhruba deset
kilometr(l volné trasy. K dfive uvazované jedné sestavé sypacl jedouci od Rozva-
dova k Mlynci pfibyla druha sestava pro udrzbu celnice, dalSi vozidla a mechanismy
pro letni 4drzbu a s tim logicky i délnici, Satny pro né, THP a dalSi budovy a prostory.
Vysledkem je stfedisko, které se v koncepcich od roku 1983 po vzoru SSUD Rudna
nazyvalo ,modifikované“ a s nimz se pocitalo pravé pro Useky dlouhé 25 az 30 km.
PFi polovi¢ni délce udrzovaného Useku oproti zakladni délce 50 km nelze totiz posta-
vit stfedisko s poloviénim poétem pracovnikl a s poloviéni vymérou budov a ploch.

24 Dvir tehdy jesté provizorniho SSUD 8 na snimku ze dne 27. &ervence 1983, za halou opravny je
nasyp dalnice D 5

25  Cerstvé dokon&ené SSUD 30 Rozvadov v lét& 1997

Strediska spravy a udrzby

i IIII“I“

-Hilﬁﬁ

-.u_ ||=

_.-"-'-'-'_




26

Po zprovoznéni dalnice zacalo stfedisko fungovat jako samostatna jednotka, teprve
pozdgji se z n&j stalo detaSované pracovisté ostrovského stiediska podle ptvodniho
predpokladu.

Obdobnym zplsobem jako Rozvadov vzniklo stfedisko Petrovice. Zde se kromé slo-
Zité zimni udrzby délnice na nahorni planiné Krusnych hor s nadmorskou vyskou az
620 m pfidala i tdrZba blizkych tunel(l Libouchec a Panenska. Kvili obavé z nutného
uzavieni tuneld pfi porude dispecinku v Rehlovicich nebo ovladacich kabell vznikl
v Petrovicich zaloZni dispeéink. | zde tedy z plvodni pfedstavy oddéleni provozu
a udrzby o malém detaSovaném pracovisti vzniklo regulérni modifikované stfedisko,
byt je oznadeno jako detaSované pracovi$té Rehlovic.

Velkou bolest vSech starych stfedisek tvofilo vytapéni gardzi a opravny. Pdvodné
vytapély tyto prostory parni kalorifery (,sahary”). Jednalo se o zcela nedostatecné

26 Pohled na Ustfedni sklad Bernartice (v pozadi) v Iét& 1992 ze dvora SSUD 2. K plivodnim
teskobaraklm zafizeni stavenisté pribyly vievo v 80. letech nové budovy. Mezi stiediskem
a skladem plivodné prochézela Zelezniéni trat z Trhového Stépanova do Dolnich Kralovic

topeni, protoze pfi kazdém otevfeni vrat teplo uniklo. Navic vrata samotna provede-
na pouze z nosnych ocelovych profil(l a tenkého plechu propoustéla mnoho tepla.
Stfediska si proto za vraty zfizovala jeSté plachtové shrnovaci zavésy, pozdgji po-
tahovala vrata zevnitf vrstvou polystyrenu. | tak ale ve vétSich mrazech dosahovala
teplota v opravné kolem 7 aZ 10 stupritl Celsia a pracovnici trpéli zimou. Jako velka
vymozenost se v 90. letech ukazaly plynové topné hady se salavym pfenosem tepla
umisténé pod stropem.

Nedilnou soucast vétsiny prvnich stfedisek tvofily tzv. pohotovostni byty. Jednalo se
o fadové rodinné montované domky s konstrukci OKAL nebo TRUSTEEL urcené
jako sluzebni byty pro pracovniky stfedisek a dalni¢nich oddéleni VB. U nékterého
stfediska existovalo osm domkd (napf. MiroSovice, Velky Beranov), nékde osm pro
RD a ¢&tyfi pro VB (napt. Bernartice). U stfediska Doma3ov se ptivodné domky mély
nachéazet pfimo u stfediska, pozdéji doslo k jejich pfemisténi do obce Lesni Hluboké.
Domky miiZeme najit i u novéjsich stredisek — Svojkovice, Ostrov, Nova Ves. Slouzily
jako stabilizacni prvek v ramci pé€e o zaméstnance. Vzdyt pravé nemoznost ziska-
ni bytu byla u RD Praha, zejména u Ustfedi, uvadéna jako faktor vyrazné zvy3uijici
fluktuaci. Po roce 1989 se RD a nasledné RSD domk{ zbavovalo a dnes jich ma uz
jen nékolik.

Ustfedni sklad

V roce 1977 existovala jiz Ctyfi stfediska udrzby. Jejich pracovnici vénovali znacnou
¢ast ¢asu shanéni a nakupu riiznych dild a materiald. Proto mél byt podle koncepce
MTZ (materialné-technické zasobovani) nejpozdéji pfi poctu Sesti stfedisek zfizen
Ustfedni sklad RD Praha. Ten mél zajistit racionalizaci skladového hospodafstvi pro
vSechna stfediska — jednotnost ndkupu, zmenseni nadkupni, skladové a Ucetni agen-
dy, udrzovani normativnich zasob, vyuziti vypocetni techniky pfi sledovani stavu za-
sob, hospodarné planovani potfeb a vynakladani finanénich prostiedka.

Ustfedni sklad vznikl v Eervnu 1979 provizorné na SSUD Bernartice a byl za&lenén
do Gtvaru 43 MTZ (materialné-technické zasobovani). PGvodné mél byt postaven
u Jihlavy, ale z uspornych dlvodd do3lo k umisténi v baracich byvalého zafizeni
stavenisté. V bieznu 1982 ziskalo RD Gzemni rozhodnuti pro |. etapu skladu — skla-
dovaci halu. Sklad pozdégji zabral vét3inu byvalych teskobarak(l stavebniho dvora
za SSUD 2 a jesté doslo k pfistavbé dalich budov. Po roce 1989 prestal mit sklad
smysl. K jeho zruSeni doslo v letech 1995 az 1996, kdy RD rozprodavalo desetitisice
rliznych vétsich i mengich poloZek a nakonec i zafizeni budov skladu. Po zbourani
vSech budov a nasledné rekultivaci celého prostoru na konci 90. let jiz sklad nic ne-
pfipomina.
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Prehled usekt dalnic v adrzbé SSUD

H

usek v majetkové spraveé a letni udrzbé

celkova délka

rok zahajeni €innosti

T meido [ aekagm |

1 MiroSovice 0,000-44,800 44,8 zatim 352,374 1971
2 Bernartice 44,800-93,900 49,1 1976
3] Velky Beranov 93,900-141,500 47,6 1976
4 DomaSov 141,500-188,740 47,24 1972
6 Chrlice - 188,740-218,840 30,1 1976
20 Ivanovice na Hané 218,840-272,218 53,378 2005
22 Mankovice 296,342-341,507 45,165 2010
23 Ostrava 341,507-376,498 34,991 2007
6 Chrlice -0,400-11,315 11,715 60,871 1976
7 Podivin P2 11,315-60,471 49,156 1980
8 Rudna 0,000-28,500 28,5 150,989 1982
9 Svojkovice D5 28,500-80,000 51,5 1993
10 Ostrov (+ detaSované pracoviSté Rozvadov) 80,000-150,989 70,989 1997
11 Nova Ves —2,248-48,277 50,525 94,456 1996
12 Rehlovice (+ detaSované pracovisté Petrovice) ps 48,277-92,208 43,931 2006
13 Poricany —1,150-49,000 50,15 zatim 91,650 1984
14 Pravy PH 49,000-90,500 41,5 2006
17 Chotoviny D3 62,300-104,135 41,835 zatim 41,835 2013
1 MiroSovice 75,580-81,500 5,92 zatim 35,893
8 Rudnéa DO 82’,238_22',?,%3 20,973
13 Poricany 58,892-62,647 3,755 zatim 3,755
14 Pravy 126,000-129,135 3,135 zatim 3,135
5 Kocourovec D3 263,672-296,469 32,797 zatim 32,797 1997
5 Kocourovec 34,008-39,000 4,992 39,000
20 Ivanovice na Hané (detaSované pracovisté Brodek) D40 0,000-34,008 34,008

Celkem 906,755

Stav k 20. zafi 2017
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Provizorni ukon€eni dalnice D 11 (stavba 1102) na kfizovatce
Poficany smérem ku Praze v roce 1988 nebo 1989

Rozvoj dalnicni site
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U spofadani dalniéni sité v CSSR bylo pfi vzniku Reditelstvi dalnic dano usnese-
nim vlady €. 286 z 10. dubna 1963 o koncepci dlouhodobého rozvoje silniéni
sité a mistnich komunikaci. Sit' dalnic zahrnovala nejzatizengjsi tahy propojujici
dopravni, politicka a hospodarska centra a oblasti republiky. Patef celé dalni¢ni sité
méla tvofit D 1 na trase Praha—Jihlava—Brno—Tren&in—Zilina—Pre$ov—Michalov-
ce—statni hranice SSSR. Na ni navazovaly dalSi déalnice, jejichz vedeni vychéazelo
do znacné miry ze scitani dopravy v roce 1959 a také z tras silnic pro mezinarodni
provoz.

Dalniéni sit CSSR podle usneseni vlady z roku 1963

D1 Praha—Jihlava—Brno—Tren&in—Zilina— PreSov—KoSice —hranice SSSR 712 km
D2 Brno—Bratislava 117 km
D5 Praha—Plzen—Rozvadov—hranice NSR 146 km
D8 Praha—Lovosice—Rajec—hranice NDR 99 km
D11 Praha—Hradec Kralové—hranice PLR 135 km
D 35 Hradec Kralové —Svitavy—Olomouc—Lipnik nad Becvou 185 km
D 43 Svitavy—Brno 72 km
D 47 Cechyné u Brna—Ostrava—hranice PLR 140 km
D 61 Bratislava—Trencin 105 km
celkem 1711 km

U Prahy mél dalnice, silni€ni vypady z Prahy a zdjmova Uzemi mésta i StfedoCeské-
ho kraje propojovat tzv. prazsky silni¢ni okruh. Zakladni komunikacni sit Prahy méla
mit méstskeé rychlostni komunikace (magistraly), na néz by pravé dalnice navazovaly.
Jednalo se o:

« D 1 nall. alll. severojizni magistralu na jihovychodé Prahy,
» D 5 najizni tangentu v zapadni &asti Prahy,
* D 8 nall. a lll. severojizni magistralu na severu Prahy,

« D 11 na severni nebo jizni tangentu na vychodé
(v roce 1970 jeSté nebylo rozhodnuto).
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Dalnice D 3 tehdy v seznamu nebyla, mélo se jednat jen o rychlostni silnici. Teprve
v roce 1987 doslo k jejim zafazeni do dalni¢ni sité, avSak v roce 1997 zase vypadla.
Znovu se na seznam dostala v roce 1999, oviem zkracena na Gsek Praha—Ceské
Budg&jovice. Trasa od Budéjovic ke statni hranici méla zlstat stale jako rychlostni
silnice. V roce 2016 se to znovu zménilo a D 3 je soucasti dalni¢ni sité od Prahy az
po statni hranici.

Dalnice D 35 se na seznamu nachazela do roku 1993, kdy doslo k jejimu pfefaze-
ni na rychlostni silnici. AZ v roce 2016 se jeji Gsek Ulibice—Hradec Kréalové—Olo-
mouc—Lipnik nad Becvou dostal zpét do dalni¢ni sité. Dalnice D 43 se mezi rychlost-
ni silnice dostala jiz v roce 1987 a az v roce 2016 se vratila do dalni¢ni sité.

Rlznych usneseni vlady, koncepci ministerstva dopravy i RD Praha a pozdéji RSD
ke zménam dalni¢ni sité, k prioritam vystavby, pfedpokladanému zahdjeni stavby
vybranych Usekd, financovani a podobné bylo od roku 1963 opravdu mnoho. Jejich
bliz§i popis by byl pfilis obsahly a bez doplfujicich map a tabulek malo srozumitelny.
Dale uvedené tabulky a mapy proto ukazuji jenom dosavadni vystavbu déalnic D 1,
D2,D3,D5,D8, D11, D 35, D 47 a celkovy vyhled dalni¢ni sité. Ostatni soucasné
délnice vznikly administrativnim pfefazenim rychlostnich silnic az v roce 2016 a jejich
vystavba neni popsana.
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Dalnice zprovoznéné v letech 1971-2017
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ky dalnice v provozu
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Stavba

délka useku v km

1976
1977
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Stavby tahu Praha-Brno-Bratislava

stavba

usek

(dil€i useky)

kilometr
(od-do)

provozniho stani€eni

zahajeni
stavby

uvedeno
do provozu

poznamkal
stani€eni diléiho useku
uvedeného do provozu

001 1. severojizni magistrala (SJM) 3,245 1967 1.5.1973 neni dalnice
002 Sporilov—Cestlice —1,401 az 8,199 9,6 8.9. 1967 12.7.1971
003 Cestlice—Miroovice 8,199-21,255 13,056 8.9. 1967 12.7.1971
—_ - 16. 11. 1969 neni dalnice; Mrac—-BeneSov
004 pripojka BeneSov 15,3 1967 12.7.1971 D 1 — Mrac
005 MiroSovice—Sternov 21,255-41,494 20,239 12/1969 8.7.1977
007 most Hvézdonice — — — — most preveden do stavby 005
v . 8.7.1977 L
008 Sternov—Soutice 41,494-56,472 14,978 03/1972 7 11. 1977 P
009 Soutice—Loket 56,472-66,420 9,048 1211969 8.7.1977 stavba po dokonceni prevzata
jiz 16. 12. 1976
010 most pres Sedlicky potok — 09/1969 8.7.1977 stavba dokoncena jiz v roce 1975
006 Loket—Hofrice 66,420-74,940 8,52 07/1972 8.7.1977
D1 Ly e 6. 5. 1979 L
011 A most pres Zelivku u Pisté — 06/1972 6. 10. 1979 P
6. 5. 1979 74,94-85,2 L
Hofice-Humpolec 16,374 11/1974 6.10. 1979 74,94-85,2 P
2o (Useky Hofrice—Jifice a Jifice—Humpolec) el (10,260 + 6,114) = (06/19747?) 22.11. 1979 85,291,314 L
7.11. 1980 85,2-91,314 P
. . 6. 5. 1979 L
012 most Podoli u Koberovic — 06/1972 6.10. 1979 P
a 22.11. 1979 91,314-92,7 L
O ;-l']l;renlfo:jﬁ;npi\llgt\:/—Krasohov a Krasonov—Pavov) R L el @@ 382604’-61696 280) EEer @ BELpeL S a—e T [
y Hump : J 92,7-111,98 P + L
. - . 22.11.1979 112,579-127,28
014 A Pavov—Rehorov 111,980-127,280 15,3 01/1976 8. 11. 1980 111,98-112 579
= o — 28. 10. 1976 128,113-134,454
014 B Rehofov—Méfin 127,280-134,454 7,174 03/1974 22 11. 1979 127.28-128.113
W@ Rozvoj dalni¢ni sité




stavba

usek

(dil€i useky)

kilometr
(od-do)

zahajeni

stavby

uvedeno
do provozu

poznamkal
stani€eni diléiho useku
uvedeného do provozu

Méfin — Velké Mezifici

provozniho staniceni

= S T 2 9. 12. 1975 146,626-148,526
015 A ;u\s/:ﬁze'\rﬂwe:zr:rif Yi';ea'\é"zzz'”c"zapad 134,454-148,526 65 o '5772530) 07/1972 28.10. 1976 134,454-140,962
Velké Mezifi&i — vychpod) ' ’ 28.11. 1978 140,962-146,626
Velké Mezifici — Velka Bite$S
p . AN . 14,248 6. 5. 1975 153,592-162,774
015B (Useky Velké Mezifici-vychod az 148,526-162,774 ’ 06/1971 ’ ’
Lhotka a Lhotka — Velka Bites) (5,066 + 9,182) 9.12. 1975 148,526-153,592
016 most Velké Mezifici (144,006-144,526) — 04/1972 28.11. 1978
D1 Velka BiteS — Brno zapadni pfivadéc 277 6.9.1972 182,524-189,974
017 (Gseky Velka BiteS — Kyvalka 162,774-190,474 (19,0 + 8,7) 12. 4. 1969 2.11.1973 162,774-182,524
a Kyvalka — Brno zapadni pfivadéc) ’ ’ 28.10. 1976 189,974-190,474
018 stavba neni zndma; byla zfejmé rezervovana pro pfipojeni dalnice D 43 mezi Bosonohy a Troubskem
Brno zapadni pfivadéc az Brno-jih
p ) PO 6,2 28.10. 1976 190,474-193,924
019 (useky Brno zapadni pfivadéc az ) 190,474-196,674 (3,747 + 2,453) 07/1973 4.10. 1978 103 924-196.674
Brno-centrum a Brno-centrum az Brno-jih)
020 nm; dsr;gzesolﬁtl’rzder:lgSiiléladove — — — — most prfeveden do stavby 019
021 Brno-jih az Blu€ina —-0,4 aZz 11,700 12,1 1.10. 1974 4.10. 1978
4.10. 1978 11,7-22,6
022 Blu€ina—Hustopece 11,700-25,380 13,68 07/1975 7.12.1979 22,6-24,75
8. 11. 1980 24,75-25,38
023 Hustopece—Bfeclav 25,380-48,500 23,12 06/1976 8. 11. 1980
024 Breclav — feka Morava (hranice CSR-SSR) 48,500-60,700 12,2 01/1977 8. 11. 1980 statni hranice je v km 60,427
. . 1.8.1978 jeden pas
D2 024 A feka Morava — Kuty 60,700-65,189 4,489 05/1976 07/1979 druhy pas
025 most pres feku Moravu — — — — most pfesunut do stavby 024
Katy—Malacky 24,175
2e (seky Kity—Zavod a Zavod-Malacky) 65,189-89,364 (133 +10,875) | 091973 1.8.1978
027 Malacky—Bratislava (Lamac) 89,364-118,700 29,336 22.4.1969 5. 11. 1973
S e oz . postupné od 1. 7. 1975 P
027 A privadéc na D 2 Lamacska cesta 1,628 11/1972 do 31. 12. 1976 neni dalnice
Poznamky:

P — prava strana dalnice, tj. jizdni pas, po némz se jede ve sméru stoupajiciho stani¢eni
L — leva strana dalnice, tj. jizdni pas ve sméru proti stani¢eni
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Dalsi stavby na dalnici D 1 v Ceské republice

- kilometr . poznamkal
usek zahajeni uvedeno et P T o
(diléi dseky) (od-do) stavb do brovozu staniceni diléiho useku
y provozniho staniceni Y p uvedeného do provozu
10. 12. 1982 203,834-210,558 L
Brno-jih — Holubice 14.36 200,058-210,558 P
0131 (Gseky Brno-jih az Brno-vychod 196,674-211,034 (6,775 ’+7 585) 04/1979 9.9.1983 196,674-200,058
a Brno-vychod az Holubice) ’ ’ 200,058-203,834 L
210,558-211,034
47011 Holubice—Tucapy 211,034-219,999 8,965 12/1984 11. 11. 1988
47012.1 20. 11. 1991 219,999-226,098
—— Tucapy—Vyskov 219,999-229,674 9,675 3.5.1989
47012.2 30. 7. 1992 226,098-229,674
0133 Vyskov—Mofrice 229,674-245,520 15,846 2002 24.10. 2005
D1
0134.1/1 Mofice—Kojetin, |.etapa 245,520-247,036 1,516 2004 24.10. 2005 245,684-246,96
0134.1/1l ' Morice—Kojetin, Il. etapa 247,036-253,636 6,6 16. 9. 2009
0134.2 Kojetin — Kroméfiz-zapad 253,636-257,636 4 05/2006 23.9.2008
0134.3 Kroméfiz-zapad — Kroméfiz-vychod 257,636-260,636 3 03/2005 23.9.2008
S oo 3.12. 2010 po MUK Hulin
0135 Kroméfiz-vychod — Rikovice 260,636-271,929 11,293 12. 6. 2008 11. 7. 2011 od MUK Hulin
0136 Rikovice—PFerov 271,929-282,029 10,1 — —
0137 Prerov — Lipnik nad Becvou 282,029-296,342 14,313 14.7. 2015 —

VRENI DALNICNIHO USEKU TUCAPY - PRIVADEC VYSKOV , 2111, 1991

Otevieni d4lni€niho iseku D1 + D47 kiizovatka VYSKOV - KRECKOVICE
a silnice | / 46 KRECKOVICE - PUSTIMER dne 30.7.1992
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Stavby na dalnici D 47 (pfeznacenana D 1)

asek kilometr uvedeno poznamkal
stavba e o (od-do) zahajeni stavby stani€eni dil€iho useku
(diléi useky) » S do provozu .
provozniho stani€eni uvedeného do provozu
4704 Lipnik nad Becvou — Bélotin 296,342-311,730 15,388 12/2004 25. 11. 2008
4705 Bélotin — Hladké Zivotice 311,730-329,826 18,096 5/2006 25. 11. 2009 P
srpen 2010 L
4706 Hladké Zivotice — Bilovec 329,826-341,507 11,681 3/2006 25. 11. 2009
4707 Bilovec — Ostrava-Rudn& 341,507-353,185 11,678 5/2004 6. 5. 2008
D 47 (D 1)
IR . < 1999 (1. stavba)
4708.2/1 Ostrava-Rudna — HruSov 353,185-361,725 8,54 1.12. 2007
10/2003 (2. stavba)
4708.2/2
47091.1 HruSov-Bohumin, 1. stavba 361,725-366,185 4,46 04/2004 1. 12. 2007
47091.2 HruSov-Bohumin, 2. stavba 366,185-370,385 4,2 08/2004 1. 12. 2007
47092 Bohumin—Vérfovice (statni hranice) 370,385-376,498 6,113 8. 4.2008 30. 11. 2012

Stavby pfi rozsifeni (zkapacitnéni) D 1 Praha-MiroSovice

asek kilometr uvedeno poznamkal
stavba s o (od-do) zahajeni stavby staniceni dil¢iho useku
(diléi useky) » S do provozu .
provozniho stani€eni uvedeného do provozu
1. etapa MiroSovice—V38echromy 20,775-15,665 511 1. 4.1996 11/1996 rozsifeni trasy na 6 jizdnich pruht
2. etapa VSechromy-Jesenice 15,700-11,270 4,43 1.4.1997 1997
D1 3. a3A. etapa ' Jesenice — hranice hl. m. Prahy 11,500-4,800 6,7 1.4.1998 1998
4. etapa hranice hl. m. Prahy — Seberov 4,800-1,900 2,9 1.4.1999 1999

rozSifeni pravé poloviny na 3 jizdni pruhy

5. etapa Spofilov—Seberov 0,000-2,500 vpravo 2,5 2005 2007 s krajnicf, stavba probihala s prestévkou
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Stavby na dalnici D 3

asek kilometr : uvedeno : poznamkal
stavba (diléi dseky) (Ofi—do) e zahajeni stavby do provozu stanléer'ﬁ diléiho useku
provozniho stani€eni uvedeného do provozu

0305/2 Novéa Hospoda — Mezno 62,300-64,000 1,7 2007 17.12. 2007
0306/1 Mezno—Chotoviny 64,000-70,800 6,8 2004 17. 12. 2007
0306/2-A Chotoviny — Stoklasna Lhota 70,800-74,080 3,28 02/2002 7.10. 2004
0306/2-B Stoklasna Lhota — Cekanice 74,080-75,099 1,019 02/2002 7.10. 2004
0306/2-C most Cekanice (levy) 75,099-75,571 0,472 02/2003 20. 6. 2005
0306/2-D Cekanice — stavajici obchvat Tabora 75,571-76,107 0,536 10/2002 20. 6. 2005
0306 Cekanice-Mé&sice 75,630-79,530 3,9 1991 plivodné silniéni obchvat
0307 A Téabor-Sobéslav 79,400-95,420 16,02 2.10. 2008 27.6.2013

o? 0307 B most pres rybnik Koberny 0,575 27.6.2013 vloZeno do 0307 A
0307 C most pfes Cernovicky potok 0,765 27.6.2013 vlozeno do 0307 A
0308 A Sobéslav — Veseli nad Luznici 95,420-104,135 8,715 2.10. 2008 27.6.2013
0308 B most pfes Luznici (101,407-102,470) 1,063 27.6.2013 vlozeno do 0308 A
0308 C Veseli nad Luznici — BoSilec 104,135-109,260 5,125 7.4.2015 12. 10. 2017
0309/1 Bosilec—Sevétin 109,260-117,400 8,14 22.9.2015
0309/2 Sevétin-Borek 117,400-128,080 10,68 15. 3. 2017
0309/3 Borek—Usilné (silnice 1/34) 128,080-131,240 3,16 7.4.2015 27.9. 2017

v TR ¥
DALNICE - D5 - PRAHA - L)DENICE 20. 10. 1982 # SSI - RO
Délnice D5 -Vraz ; RD-SSZ
alnice D5-Vraz-Bavoryné-19.1986 /RD-SSZ/
R\B Rozvoj dalni¢ni sité




Stavby na dalnici D 5

D5

p kilometr poznamkal
usek s uvedeno e oo
e (od-do) zahdajeni stavby stani€eni dil¢iho useku
(diléi useky) » o do provozu ’
provozniho stani€eni uvedeného do provozu
0501 Praha-rondel 2,456 neni dalnice
20. 10. 1982 0,0-5,8P + L
5,8-9,0 P
21.7. 1983 58-9,0L
- 5.12.1983 9,0-10,5L
0502 Praha-Vraz 0,0-13,4 13,4 22.6.1977 10,5-116 L
16. 10. 1984 9,0-10,5P
10,5-11,6 P
11,6-134P +L
16. 10. 1984 13,4-14,65
- 4.10. 1985 14,65-17,1 P + L
0503 — I. etapa Vraz—Beroun 13,4-19,7 6,3 03/1982 17.1-19.7 L
29. 8. 1986 17,1-19,7 P
0503 — II. etapa Beroun—Bavoryné 19,7-28,7 9,0 1985 29.9.1989
0504 most Beroun — — 10/1976 4.10. 1985
0505/1 *) Bavoryné—Karez 28,7-41,815 13,115 11/1992 26. 10. 1995
14.7.1994 48,0-50,238 P
0505/I1 **) Karez—Myto 41,815-50,238 8,423 10/1992 29. 6. 1995 48,0-50,238 L
26. 10. 1995 41,815-48,0
27.10. 1993 50,238-51,0 P
0507 Myto—Svojkovice 50,238-56,071 ***) 5,833 10/1991 51,0-56,071
1.9.1994 50,238-51,0 L
0508 Svojkovice—Klabava 56,071-64,231 8,16 10/1990 27.10. 1993
0509 Klabava—Ejpovice 64,231-67,941 3,71 12/1993 26. 10. 1995
e 15.12. 2003 P
0510/I-A Ejpovice—Cernice 67,941-76,500 8,559 12. 4. 2002 31. 8. 2004 L
0510/111 most pfes Uslavu — — 10/1996 1999
0510/1-B Cernice—Utusice 76,500-79,980 3,48 09/2003 6. 10. 2006
0510/IV most pfes Uhlavu — — 11/2003 6. 10. 2006
0510/l Utusice—Sulkov 79,980-88,378 8,398 19. 3. 2001 15. 12. 2003
0510/V most pfes Radbuzu — — 1997 2000
0511/B Sulkov-Nyrany 88,378-93,685 5,307 13. 6. 1994 6. 11. 1997
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asek kilometr : uvedeno : poznamkal
trasa stavba (Al dseky) (old—do) e zahajeni stavby do provozu stanléerl\l’ diléiho useku
provozniho stani€eni uvedeného do provozu
0511/A NyFany—Ostrov 93,685-106,255 12,57 13. 6. 1994 6. 11. 1997
0511/C Ostrov—Benesovice 106,255-117,744 11,489 13. 6. 1994 6. 11. 1997
0512/A BeneSovice—Bor 117,744-128,144 10,4 13. 6. 1994 6. 11. 1997
0512/B Bor—Katefina 128,144-143,144 15,0 13. 6. 1994 6. 11. 1997
D5 0512/C Katefina—Rozvadov 143,144-149,614 6,47 13. 6. 1994 10. 11. 1997
- dalniéni celni pfechod Rozvadov 149,614-150,694 1,08 04/1994 10. 11. 1997 neni investice RD
0513/A hrani¢ni Usek 150,694-150,837 0,143 05/1995 10. 11. 1997
0513/B hraniéni most CSR/SRN 150,837-150,989 0,152 05/1995 10. 11. 1997 délka Casti mostu ke statni hranici
0513/C SSUD Rozvadov — — 06/1995 10. 11. 1997
Poznamky:

*) Plivodni ozna&eni bylo 0505 Bavoryn&—Cerhovice, od km 28,700 do km 41,200
**) PGvodni oznageni bylo 0506 Cerhovice—Myto, od km 41,200 do km 48,600
**) P{vodni stani¢eni bylo od km 48,600 do km 56,820

Stavby na dalnici D 8

D8

asek kilometr : uvedeno : poznamkal
stavba (A dseky) (o'd—do) e zahajeni stavby do provozu stanléerlu’ diléiho useku
provozniho stani€eni uvedeného do provozu
0801 Zdiby-Uzice 0,0-9,600 9,6 1.11. 1990 23.7.1993
0802 A UzZice — Nova Ves 9,600-13,200 3,6 12/1993 18.10. 1996 trasa km 9,6-13,2
0802 B 13,200-18,500 53 trasa km 13,2-18,5
0802 C most pres Vitavu — —
0802 D most pres Bakovsky potok — — 8. 6.1994
0802 E SSUD Novéa Ves — — 12/1993
0802 F Mlynsky potok — — —
0803 A Nova Ves — Doksany 18,500-34,851 16,351 26. 10. 1998 18. 6. 2001 na konci Useku je vyrovnavaci kilometr —0,052 km
0803 B 4 malé dalniéni mosty — — v predstihu pred 0803 A
0804 A Doksany—Lovosice 34,851-48,328 13,477 10/1996 2168'-12' 2]69095 gig;ijgg;g
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D8

asek kilometr : uvedeno : poznamkal
stavba (Al dseky) (o'd—do) e zahajeni stavby do provozu stanléerlu’ diléiho useku
provozniho stani€eni uvedeného do provozu
0804 B most pres Ohfi — — 07/1995 26. 10. 1998
0805A  Lovosice—Rehlovice, trasa dalnice 48,277-64,690 16,413 10/2007 o gigggzgi:ggg
0805 B most Vchynice 49,550-49,870 — 14.5. 2012
0805 C most Oparno 53,180-53,520 — 17.12. 2016
0805 D most Dobkovicky 54,965-55,870 — 17.12. 2016
0805 E tunel Prackovice 58,280-58,550 — 17. 12. 2016
0805 F tunel Radej¢in 58,550-60,460 — 17.12. 2016
0806/1 most Trmice — — 04/1984 09/1987
0806/2 most Kostov — — 01/1986 6. 11. 1990
0806/3 Rehlovice—Trmice (most Stadice a trasa dalnice) 64,690-68,865 4,175 01/1987
0807/1-A Trmice—Kninice 68,865-81,109 12,244 10/2004 21.12. 2006
0807/I-B most pfes traté CD v Trmicich — — 10/2004 21.12. 2006
0807/I-C ' most na trati CD Usti n. L. — Most — — 10/2004 21. 12. 2006
0807/1-D most na trati CD D&&in—Oldfichov — — 10/2004 21. 12. 2006
0807/1-E ' most Kninice 81,109-82,774 1,665 21.12. 2006
0807/11-F ' tunel Libouchec 82,774-84,276 1,502 21.12. 2006
0807/11-G ' tunel Panenska 84,276-87,259 2,983 podzim 2003 21.12. 2006
0807/lI-H = Petrovice — hrani¢ni most 87,259-92,208 4,949 13. 12. 2004 21. 12. 2006 délka Useku na hrani€nim mosté ke statni hranici
0807/11-J priizkumné 3toly tunelu Panenskéa — — 2001 — dokon¢eno 2002
0807/1I-K = hraniéni most — — 13. 12. 2004 21.12. 2006
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Stavby na dalnici D 11

Gsek kilometr uvedeno poznamkal
stavba e - (od-do) zahajeni stavby staniceni dil¢iho useku
(dil€i useky) o ey do provozu <
provozniho stani€eni uvedeného do provozu
1101 Praha-Jirny 0,0-8,320 8,32 09/1978 12.10. 1984
12.10. 1984 8,32-18,5
1102 Jirny—Trebestovice 8,320-26,700 18,38 03/1980 19. 10. 1985 18,5-25,596
2.11. 1990 25,596-26,7
1103/1 Trebestovice—Libice (€ast trasy) 26,700-35,300 8,6 04/1985 2.11. 1990
1103/2 most pres Labe — —
1103/3 Trebestovice—Libice (€ast trasy) 35,300-42,000 6,7
1104/1-A Libice—Dobsice 42,000-51,700 9,7 10/2004 19. 12. 2006 *)
i most pres trat CD Nymburk — Havl. Brod . . .
HELHE] a most pres trat CD Velky Osek — HanuSovice e h 12 AVLY )
1104/11-C DobSice—Chyst' 51,700-62,100 10,4 08/2004 19. 12. 2006 *)
b1 1104/11-D most Zizelice (59,370-60,080) — 08/2004 19. 12. 2006 *)
1104/11-E most OleSnice a most Rakousy (62,100-63,450) — 08/2004 19. 12. 2006 *)
1104/11-F Dobsice—Chyst’ 62,100-68,000 5,9 08/2004 19. 12. 2006 *)
1105/1 Chyst—Osicky 68,000-78,910 10,91 05/2004 19. 12. 2006
19. 12. 2006 78,910-83,985
27.11. 2009 83,985-86,405 P
1105/2 Osicky — Hradec Kralové 78,910-90,760 11,85 01/2005 83,75-84,9 L
1.11. 2011 84,9-86,405 L
21.8.2017 86,405-90,500
%) Uvedené Gseky byly v predstihu casteéné uvedeny do 15. 12. 2005 52'2‘52’342 P
provozu v prosinci 2005, v zafi 2006 byly opét uzavieny e ezl
a doprava prevedena na druhé poloviny; cela trasa 09/2006 50.3-58.340 L
dalnice byla slavnostné zprovoznéna az 19. 12. 2006 58:34—6’7,72 P
gk 7.8 Rozvoj dalnicni sité




Stavby na dalnici D 35

asek kilometr uvedeno poznamkal
stavba e - (od-do) zahajeni stavby stanic¢eni dil¢iho useku
(dil€i useky) ; o 0 provozu <
provozniho stani€eni uvedeného do provozu
3508/1 KFelov—Slavonin 263,681-266,422 2,741 10/2004 11/2007
3509/1 PR
Slavonin—Praslavice 266,422-281,072 14,65 12/1999 10/2003
D35 3509/2
3510 Praslavice — Velky Ujezd 281,072-289,122 8,05 06/1994 10/1997
3511 Velky Ujezd — Lipnik nad Be¢vou 289,122-296,469 7,347 1996 1999

Rozvoj dalni¢ni sité  [ke3s)




vieni L-Gseku ddimice u piua

0.9.1972

‘DALNICE D-I 8.7. 1977 /RD-SSZ-VS
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Délnice D5 -
5 - Beroun vychod - Beroun Km 19,7 - 4.10. 1985 / SSZ - RD
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Letadla na dalnici
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Prvni |étajici prototyp letadla L-39 pfi zkuSebnim pfistani na silnici 1/10
u CtyF kamen( dne 23. srpna 1973



Délnice je pozemni komunikace uréena motorovym vozidlim. Pfesto se vSak po ni
v ojedinélych pfipadech pohybuji letadla. Pokud si odmyslime nadmérné prepra-
vy celych malych letadel i rdiznych ¢asti rozmontovanych velkych letadel, ktera jsou
prevazena na podvalnicich tazenych mohutnymi tahaéi do muzef a opraven, miizeme
najit i pfipady, kdy dalnice slouzi jako vzletova a pfistavaci draha pro vojenska letadla.

Prvni pouziti dalnic pro vzlety a pristani letadel je dolozeno v Némecku v dobé druhé své-
tové valky. BEhem studené valky stavéla od konce 40. do konce 80. let vybrané Useky
délnic a silnic jako zalozni vojenska letisté fada statli, namatkou se jednalo o Svycarsko,
Svédsko, vychodni i zapadni Némecko, Polsko, Sovétsky svaz a také Ceskoslovensko.
Tyto specialni Useky dalnic maji stfedni délici pas se stejnou konstrukci jako vozovky
na jizdnich pasech a na ném lehce demontovatelna svodidla. Podél iseku nesméji byt
zadné pevné prekazky, na koncich jsou plochy slouzici jako stojanky letadel.

Prvni Usek Ceskoslovenské dalnice s funkci zalozniho letisté vznikl na D 1 mezi
kfizovatkami Méfin a Velké Mezifici-zapad (km 136,826 a km 139,230). Vlastni
vzletova a pfistavaci drdha se zpevnénym stfednim délicim pasem dalnice je dlou-
h& 2404 m, ale celkova délka pfimé trasy Cini 3468 m. Pét set metrl od zacatku
drahy se nachazi vrchol nivelety, zpét k zacatku méa drédha podélny sklon 2,6 %,
k Brnu je podélny sklon 0,55 %. Vné&jsi okraje jizdnich pasd s pfiénym sklonem
2 % maji pozvolny pfechod do soub&znych zelenych pasi s pficnym sklonem 4 %.

~ 7y

Celkova Sitka volné plochy je 45 m, a pokud zapocteme jeSté dalSi zelené soubézné
pasy s pficnym sklonem 1:7, dostaneme $ifku 60 m. Leti$té se nachazi na plvodni
stavbé dalnice 015 A, ktery se stavél od cervence 1972. K uvedeni Useku mezi Mé-
finem a Velkym Mezifi¢im-zapad do provozu do3lo 28. fijna 1976. Usek uréeny pro
letadla se u Reditelstvi dalnic nazyval S-Usek (specialni Usek), vojaci spise pouzivali
ozna&eni LUD (letidtni Usek dalnice).

PFiblizné v km 136,9 je na levé strané dalnice odpocivka Stranecka Zhof, v km 138,9
vpravo se nachazi odpocivka Kochanov. Ty byly ur€eny jako stojanky letadel, proto
na nich nemohlo byt osvétleni a zadné vétsi budovy.

Vozovka jizdnich pasd S-useku véetné stfedniho déliciho pasu je betonova s tloust-
kou az 82 cm, zpevnéné krajnice jsou obdobné jako na sousednich Usecich dalnice
asfaltové, ale s tlouStkou az 87 cm. Stojanky-odpocivky maiji také asfaltovou vo-
zovku. Jizdni pasy plvodné oddélovala upravena svodidla NHKG umisténa v ose
stfedniho pasu — v Grovni vozovky se nachazely epoxidovou maltou zalité ocelové
patni desky se zavitovymi otvory. Na né se Sroubovaly upravené svodidlové sloupky.
Projektant i investor ale podcenili agresivitu chloridd pouzivanych pfi zimni Gdrzbé.
Pod zpevnénou krajnici umistili projektanti na obou stranach podélnou kanalizaci
s pravidelné se opakujicimi reviznimi Sachtami. BEéhem provozu dochazelo k poklesu
poklopd viéi okolnimu asfaltu, coZ vyvolavalo nutnost oprav.

Vojaci za pomoci zametate SSUD 3 &isti poklopy kanalizaénich Sachet na krajnici

Zdroj: Vojensk)’/__'historicky Ustav, Praha

Letadla na dalnici

Zaplfiovani nerovnosti po pokleslych patnich deskach
demontovatelnych svodidel ve stfednim pasu

Zdroj: Vojensky historicky Ustav, Praha

Zdroj: Vojensky historicky Ustav, Prah@



Oznaceni prahu vzletové a pfistavaci drahy na konci S-Useku Svételny majék instalovany pfed zacatkem drahy v km 140,0 vlevo Traktor se zametatem z SSUD 3 naposledy &isti drahu pred
kaseinovymi barvami zacatkem létani

X Zdroj: Vojensky historicky Ustav, Praha
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V roce 1979 zacalo ministerstvo narodni obrany planovat vyzkouSeni S-Useku pro
starty a pfistani letadel. RD Praha predalo letitni Usek armadé, ktera zde demon-
tovala stfedova svodidla. O pfesném terminu uzivani dalnice armadou v tomto roce
nejsou zpravy, neni ani zfejmé, co vSe zde armada délala. Zfejmé si ale vojaci pfi
demontazi svodidel jenom blize prohlédli vozovku a okolni prvky déalnice a zjistili, ze
bude nutno pred zahajenim Iétani provést vyrazné vétsi opravy, nez si pfedstavova-
li. Reditelstvi dalnic také zpracovalo projekt dopravniho znaceni objizdné trasy pfi
pouziti letisté. Pfi demontaZi svodidel se ukazalo, Ze fada Sroubl spojujicich sloup-
ky svodidel a patni desky ve vozovce zarezla a pfi demontadzi se Srouby pretrhly.
Svodidla tak jiz nebylo mozno namontovat zpét. DalSi problémy vyvstaly s kvalitou
vozovky, zalivek spar a s kanalizacnimi poklopy, i kdyz dalnice zde byla stara pouze
tfi roky.

Dne 18. dubna 1980 probéhlo jednani mezi armadou a RD Praha a prohlidka letistni-
ho useku, vysledkem byla fada GkolG pro oba resorty. Vozovky mélo opravit SSUD 3
ve spolupraci s DSO (Dopravnimi stavbami Olomouc). Jednalo se o opravy ulama-
nych nebo vydrolenych podélnych a pficnych spar, drobnych poruch desek, doplnéni
a vymeénu zalivek spér atd.

Rozhodnuti o Uplné uzavirce délnice D 1 pro historicky prvni vojensky letecky vycvik
na pozemni komunikaci v obdobi od 8.00 hodin dne 19. z&fi do 12.00 hodin dne 3. fij-
na 1980 podepsal feditel odboru pozemnich komunikaci federalniho ministerstva
dopravy 21. Cervence 1980. Uzavien mél byt Usek v km 119,170 az 140,996 vpravo
a v km 133,796 az 140,996 vlevo. V té dobé jeSté nebyla vybudovana vyjezdova

vétev na kfizovatce Mé&Fin vpravo, proto musela auta sjizdét jiz na kfizovatce Velky
Beranov.

Dne 11. zafi prob&hlo dal3i jednani mezi MNO — odborem 40, VU 5982 Hradec Krélo-
vé (10. letecka arméada), VU 8673 Namést nad Oslavou (19. letistni prapor), VU 7499
Pferov (2. letecky stavebni prapor) a RD Praha, kde SSUD 3 dostalo dali konkrétni
Ukoly tykajici se nutnych oprav déalnice, odstranéni vSech svislych dopravnich znacek
vcetné kilometrovnikdl, odstranéni smérovych sloupkd, hlasek SOS a dalSich prvkd
z trasy dalnice i odpo&ivek. MNO pozadovalo, aby zprava pro CTK o uzavirce dalnice
byla zdlivodnéna ,z provoznich dlvodd, resp. z technickych diivod{*.

Majetkova sprava RD predala 19. zafi armadé S-usek k doCasnému uzivani. Mezi
jinymi vy33imi ddstojniky se prejimky ztcastnil i genmijr. Ing. Zdenék Storek, pozdgéjsi

Po pfistani se pferovské MiG-21 MF otocily u stojanky Stranecka Zhof,

Pristani MiG-21 MF prerovského 6. sbolp ve sméru od Brna

a stanoviste fidiciho létani
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dojely zpét na druhy konec drahy a nyni pojizdéji na stojanku Kochanov ke
kontrole a doplnéni paliva a munice. Blizko je tribuna pro generalitu

Ridici létani pplk. Tutor na svém stanovisti u stojanky
Kochanov

Zdroj: Vojensky historicky Ustav, Praha

Zdroj: Vojensky historicky Ustav, Praha



velitel 10. letecké armady. Vlastni vojensky provoz mél zacit 20. zafi, v meziCase jes-
t& SSUD 3 spolu s vojaky dokon&ovalo Gpravy, opravy a demontaZe znacek, sméro-
vych sloupkll a vybaveni odpog&ivky. Armada méla po dobu uzavirky na délnici a v pfi-
lehlém prostoru jenom samotnou techniku a straze, vojaci se totiz ubytovali v blizkém
Autokempu MENV Velké Mezifi¢i. Podle dochovanych dokument(l vojenska sprava
od 19. do 29. zafi v kempu spotfebovala 660 kWh elektrické energie, muselo tam
tedy bydlet pomé&rné velké mnoZstvi vojaku.

Od 19. do 24. zaf¥i vojéaci letisté pfipravovali k pouziti. Pfedevsim betonem z cemen-
tu MRVC (modifikovany rychlovazny cement) nebo epoxidovou maltou zaplnovali
prohlubné po pokleslych kotevnich deskach svodidel a dalSi dodatecné zjiSténé ne-
rovnosti. U Zebrovanych poklopl kanalizacnich Sachet samosbérnym zametaéem
SSUD 3 vysali necistoty a prostor mezi Zebry poklopl opét vyplinili betonem MRVC.
Kratkozivotnymi kaseinovymi barvami namalovali prah drahy a dalSi ¢ary a instalo-
vali svételné navadeéni letadel. Autojefabem osadili roll-stopy neboli zachytné zafi-
zeni letadel (ZZL). V tomto pfipadé Slo zfejmé o typ TFF-72. Jedna se o dva stozary,
které se v pripadé prilis dlouhého dobéhu letadla pfi pfistavani zvednou a mezi nimi
je napnuté sit. Pfi zachyceni letadla se sit' na lanech vedenych pfes stozary popousti

stanovenou silou, tim se letadlo bez poSkozeni zastavi. Roll-stopy se nachazely jiz
v bézné trase dalnice v mistech s travnatym stfednim délicim pasem. Udajné se
pro Cast jejich zafizeni nachazely ve stfednim pasu pfedem pfipravené betonové
Sachty.

Vojaci na uzaviené dalnici mimo vlastni letist&, v polich podél dalnice a na stojankach
(odpotivkach) umistili a zamaskovali i mnozstvi dalSich vozidel, mechanism{ a sta-
novist — radary, stanovisté fidiciho létani, prostory pro mechaniky letadel, zbrojife,
cisterny s PHM, startovaci vozy, meteorologickou stanici, spojovaci uzel a dalSi. Pak
s pomoci traktorového zametace SSUD 3 celou plochu je3té jednou zametli.

Vlastni letecky provoz pfi letecko-taktickém cviceni na D 1 probihal 24. a 25. zafi,
nékteré prameny uvadéji 25. a 26. zafi. Celou akci Fidil tehdejsi velitel 10. letecké ar-
mady genpor. Jaroslav MatyaS. Jednalo se o vyjime€nou akci sledovanou nejvyssimi
pfedstaviteli ¢s. armady a zUcCastnili se i zastupci sovétské armady. Aby generalita
mohla dobfe sledovat pfistani a vzlety letadel, vznikla u pravé odpoc€ivky tribuna.

Stojanka Stranecka Zhor s vyrovnanymi pardubickymi

Po doplnéni MiG-21 MF odjizdégji cisterny s palivem po délnici
smérem ke kfizovatce Velké Mezifici-zapad; jejich stanovisté je
na trase dalnice pobliz kfizovatky

Zdroj:\iojensky historicky-Ustav, Prafia

Prerovské MiG-21 MF startuji smérem na Prahu

stihackami MiG-21 MF/MA; u vyjezdu na stojanku je na hlavni
trase namalovan prah vzletové a pfistavaci drahy

Zdroj: Vojensky historicky Ustav, Praha
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Prvniho Iétani na dalnici v roce 1980 se zucastnila:

» letka 6. sbolp Pferov (VU 3842) s 12 kusy MiG-21 MF (dolozena jsou trupova ¢isla
7713, 7715, 8209, 77117, 9409),

» letka 4. slp Pardubice (VU 8021) s 12 kusy MiG-21 MF/MA,

+ letka 28. sbolp Caslav (VU 1115) se 4 kusy MiG-23 BN; letadla mé&la trupova Gisla
9139 (dodano 1978), 1080, 9545, 9550 (vSechna tfi dodana 1979) a pilotovali je
mjr. Hfebacka, mjr. Novak, mjr. Kytler a kpt. Kral,

* jako znackujici nepfitel Iétalo 26 letadel Su-7 — jedna letka 20. sbolp Namést nad
Oslavou (VU 8010) a letadla druhé a tfeti letky 28. sbolp Caslav, ktera imitovala
letecky uder na dalnici (bez pristani).

Poznamka: slp — stihaci letecky pluk; sbolp — stihaci bombardovaci letecky pluk; bilp — bitevni letecky pluk;
sparka — dvoumistny cvicny letoun

Kontroly letadel po pfistani a doplnéni palivem a vyzbroji probihaly na obou stojan-
kach — odpocivkach. Pojizdna véz na automobilu Praga V3S pro fidiciho létani se

nachazela u pravé odpogivky pobliz tribuny pro generalitu. Néktera jednotliva letadla
a dvojice jesté provedly ,letmé pfistani“ na dalnici. Udajné se betonu dalnice dotkla

bez pfistani i sparka Su-22UM 3K.

Bé&hem leteckého provozu podle pamétniki doslo k vétsimu poé&tu dopravnich nehod
na soubé&zné silnici 11/602, kam byl pfeveden provoz z dalnice. Ridici si nemohli ne-
chat ujit pohled na letadla startujici a pfistavajici v tésné blizkosti. Ackoliv FMD po-
volilo uzavirku dalnice az do 3. fijna, vojaci pfedali dalnici zp&t RD Praha jiz 29. zafi.
SSUD 3 znovu osadilo znacky a demontované zafizeni odpocivek a 30. zafi do3lo
k obnoveni dalni€niho provozu. Pfi zpétném pfedani dalnice pfi rozhovoru s pracov-
niky RD Praha se vojaci udajné divili, kdo pfipustil umisténi letisté v oblasti s tolika
rybniky a tim padem i s mnozstvim ptakd. Bali se sttetu letadla s vétSimi ptaky, které
mUze mit fatalni nasledky. Také si st&Zovali, Ze od Prahy je zaCatek letisté t&Zko k na-
lezeni, nebot v krajiné nejsou orientacni body. Ve sméru od Brna to bylo dobré, nebot

a~rws

blizkost letiSté ukazovalo mésto Velké Mezifici a véz kostela byla témér v ose drahy.

PFi leteckém cviceni na dalnici natogil Cs. armadni film propagacni a instruktazni do-
kument ,Dalnice”, z néhoz jsou pfevzaty i zde zvefejnéné snimky. K odtajnéni filmu
doslo teprve v 90. letech.

Pristavajici aslavsky MiG-23 BN ve sméru od Brna

zdroj: Vojensky historicky Gstav, Praha

Letadla na dalnici

MiG-23 BN pojizdi od prazského konce drahy ke stojance
Kochanov

zdroj: Vojensky historicky Gstav, Praha

zdrojVofefSkyMhistoricky Ustav, Praha
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LetiStni Usek délnice D 1 vojenské letectvo znovu vyuzilo v roce 1982. Prvni jednani
v onom roce prob&hlo na SSUD 3 dne 7. dubna. V té dobé stiedisko odstrafiovalo za-
vady na vozovce dalnice. Kromé toho zaznam uvadi poSkozené odvodiiovaci Zlaby,
vozovku na mosté, pokleslé poklopy na Sachtach kanalizace, chybégjici zalivky spar
a dalsi vady. Pro zkraceni uzavirky D 1 o 14 km (z km 119,1 do km 133,4) muselo
RD urychlené zajistit projekt a provést trvalou Gpravu propojeni vyjezdové a najez-
dové vétve na kfizovatce MéFin vlevo i s pfisluSnym dopravnim znacenim. K tomuto
Géelu armada pridélila na jeden tyden vypomoc 10 vojakd, kfizovatka musela byt
upravena do konce srpna.

Uzavirku dalnice od km 133,4 do km 140,9 ve dnech 24. zafi az 2. fijna za uce-
lem ,uskuteénéni vojenského vycviku na LUD* FMD povolilo 13. &ervence. Dne
1. zari jeSté armada zkontrolovala provedeni vSech nutnych oprav vozovky, odpoci-
vek a okolniho terénu, kterych i tentokrat bylo dost. Dne 24. zafi skute¢né& RD Praha
predalo dalnici zastupclim 10. letecké armady a 19. letidtniho praporu a souhlasilo
s provedenim docasného vodorovného znaceni a s budovanim provizornich zafizeni
v ochranném pasmu dalnice pro potfeby vojenského provozu. Zpétné predani pro
délni¢éni provoz probéhlo 2. fijna 1982.

Je zajimavé, Ze se nepodafilo dohledat viibec zadny (idaj o pfistanich letadel na dal-
nici v tomto roce. O poctech a typech letadel a jejich domovskych Gtvarech a o kon-
krétnim vyuziti letisté v roce 1982 se tak mizeme jen dohadovat.

Posledni podrobnéjsi Udaje o vyuziti D 1 vojenskym letectvem jsou z roku 1985.
Jiz v lednu armada pozadala FMD o uzavirku dalnice pro jeji opravu pred letec-
kym cvi¢enim. Odbor 40 MNO svolal na 18. dubna jarni prohlidku ,LUD ME&Fin“, je-
jimz cilem bylo stanovit rozsah planované stfedni opravy dalnice. Spole¢né se za-
stupci 10. letecké armady z Hradce Kralové (VU 5982) se mél zUcastnit i zastupce
19. letistniho praporu z vojenského letisté Namést nad Oslavou (VU 8673), odboru
pozemnich komunikaci FMD a RD Praha. U&astnici prohlidky zjistili, Ze letidtni Usek
je v tak Spatném stavu, Ze sniZuje bezpecnost Iétani a je nutno ho opravit. Jednalo se
o stovky uldmanych hran na pfiénych a podélnych sparach, stovky ulamanych rohd
desek vozovky, vytluky, vystouplé zalivky, praskliny, mistni nerovnosti, porusené Zla-
by odvodnéni, nerovnosti prilehlé travnaté plochy a 1850 m? koroze povrchu vozovky.

Piloti ¢aslavskych MiG-23 BN mijr. Hfebacka, mjr. Novak,
mjr. Kytler a kpt. Kral vyuzivaji vybaveni dalni¢ni odpocivky pfi
odpoginku b&hem dopliovani paliva do letadel 1973

s
e

istoricky Ustav, Praha

Pokusné pristani prototypu L-39 na silnici 1/10 u Ctyf kamen( dne 23. srpna

L-39 v pfestavce mezi pfistanim a vzletem ve stinu pod
nadjezdem na kfizovatce Ctyfi kameny
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Opravu méla spole¢né zajistit armada a SSUD 3, které bylo zaroveri garantem opra-
vy. SSUD mélo vy€lenit pro opravu 10 aZ 12 pracovnik(, vozidla, mechanismy a na-
fadi, zeminu pro dosypani travniku u hrany vozovky, zlabovky, viozky do spéar
a asfaltovy postfik ARP 30. Zalivky spar mél provést DRUDOP Bratislava, které
v té dobé bézné zalivky na CB vozovkach na dalnici délal. Vojensky Utvar 8673
mél dodat asi 30 vojak{ a dalsi mechanismy a nafadi a hlavné MRVC — modifi-
kovany rychlovazny cement pro opravy. Oprava v km 136,6 az 139,1 prob&hla na
levém pasu od 22. do 30. Cervence a na pravém pasu od 31. Cervence do 3. srp-
na 1985. Po dobu opravy vefejny provoz jezdil obousmérné na opacném pasu.

Dne 5. zafi probéhlo jednani o uzavirce dalnice od km 133,4 do km 140,9 pro letecky
provoz v dobé od 21. do 28. zafi. Znaeni uzavirky a souvisejici objizdky se mélo
provést podle projektu z roku 1982, ale zastupce VU 8673 si jesté vyzadal na okol-
nich silnicich vyznaceni zakazu zastaveni, zakazu fotografovani a zvySeni dohledu
délni¢ni policii. Povoleni uzavirky vydalo FMD 9. zafi, znaCeni uzavirky provedio
SSUD 3. Arméada dokonce uzavirku o den zkrétila a dalnici predala zpét RD Praha
jiz 27. z&ri 1985.

Zleva mechanik z oddéleni vyvoje Jifi Pospisil, zkuSebni pilot
Juraj Souc, technik letové zkuSebny FrantiSek Vacin, technik
letové zkuSebny Ladislav Hrabanek, vSichni z podniku Aero
Vodochody

-—
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Letecko-taktického cvié¢eni v roce 1985 na dalnici D 1 se
zUcastnila letadla:

« celkem 8 stroji MiG-23 BN z 28. sbolp Céslav (doloZena jsou trupova &isla 1080,
1083, 9545, 9814, 9861, 9862),

* nékolik Su-25 K z 30. bilp Pardubice (VU 1562),

* nékolik MiG-23 MF z 11. slp Zatec (VU 1610),

» né&kolik MiG-23 ML z 1. slp Ceské Budgjovice (VU 8514).

Lze najit i Gdaj o pfistani AN-26 z 11. slp pro pozemni personal.

Z popisu pfiprav délnice pro letecky provoz a nutnych oprav pfed kazdym po-
psanym leteckym cvi€enim jsou zfejmé dvé véci. Zaprvé pfechod z dalniéniho
provozu na letiStni trva v mirovém stavu nékolik dni. Letadla sice mohou pfistat

na dalnici velmi kratce po jejim uzavfeni, avSak pokud se ma jednat o bezpecny
letecky provoz se zabezpecenim, ma probé&hnout kontrola letadel, naplnéni pali-

Zleva zku$ebni pilot Aero Vodochody Juraj Souc, hlavni konstruktér Aero
Vodochody Jan VI€ek, por. Karel Troni€ek z Dopravniho inspektoratu
Spravy VB Praha, vedouci letové zkuSebny Aero Vodochody Z&abojnik

PFiprava L-39 ke vzletu




vem a munici a letadla maji zase vzlétnout, je nutné pfivézt a instalovat mnozstvi
techniky. A to jeSté fadu Cinnosti pfi uzavirce a pfiprave zajistovalo SSUD 3 svymi
pracovniky i technikou.

Zadruhé je pak prekvapujici, kolik zavad na vozovce, krajnicich a pfilehlém terénu
S-Useku musela arméada a hlavné SSUD 3 odstranit pfed kazdym cvi¢enim. VZdyt
ke zprovoznéni S-Gseku doslo v fijnu 1976 a jiz v dubnu 1980 nebyla dalnice dle
zaznaml z jednani zpUsobila pro bezpeény letecky provoz. V letech 1982 a 1985 se
to opakovalo.

Specialné upravena svodidla poskozena kvili Spatnému konstrukénimu feseni pfi
demontaZi v roce 1979 jiz nemohla byt znovu osazena. RD Praha sice mé&lo Gkol
vyresit novy typ demontovatelnych svodidel, ale nikdy k tomu nedoSlo. Oba jizdni
pasy tak mnoho let oddélovaly pouze smérovaci desky s reflexni folii Triflex osa-
zené po nékolika desitkach metrli na stojany svafené z trubek. Pfi zvy3$eni provozu
v 80. letech a na poc¢atku 90. let dochazelo na takto dlouhém Useku s velmi snadnym
pfejetim do protisméru k nehodam, nékdy i s tragickymi nésledky. Az po zavedeni
betonovych svodidel typu New Jersey v prvni poloving 90. let mohlo RD timto zpdso-
bem uzavrit stfedni délici pas.

Vzlet L-39 ze silnice 1/10

Obé stojanky-odpocivky, Stranecka Zhot a Kochanov, jiz nemaji plvodni podobu
s Sirokym travnatym pasem mezi plochou odpocivky a dalnici. V 90. letech doslo
k jejich pfestavbé, aby se tam veSlo podstatné vice vozidel. Na odpocivce Stranec-
ka Zhof vyrostl motel s motorestem, na odpocivce Kochanov obcerstveni a Cerpaci
stanice pohonnych hmot.

V lofiském a letoSnim roce probiha modernizace Useku 18 dalnice D 1 mezi kfizovat-
kami MéFin a Velké Mezifici-zapad. Soucasti opravy je i kompletni oprava S-Useku,
nebot pfi pfipravé akce trvalo ministerstvo obrany na jeho zachovani. Snad se jed-
nou dockame dalSiho leteckého cvi¢eni na délnici.

Pfislusnici Dopravni sluzby okresti Praha-vychod a Mlad&
Boleslav a DI Spravy VB Praha, ktefi zajiStovali zastaveni

a vedeni dopravy pro pfistani L-39 na silnici 1/10 v roce
1973; zcela vpravo Ing. Pavel Havranek, pozdéjsi dlouholety
pracovnik provozniho Gseku RD Praha a RSD
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Na dalnicich uvazovala armada i s dalSimi S-Useky. Vystavba dalnic se vSak opozdo-
vala a po roce 1989 jiz zadny specialni Usek nevznikl. Nejdale pokrocila pfiprava na
D 5, kde se zalozni letiSté mélo nachazet na stavbé 0508 mezi kfizovatkami Svojko-
vice a Rokycany, pobliz travnatého letiSté Svazarmu. Proto tam trasa dalnice vede
v délce asi 2,5 km v pfimé a nachéazeji se na ni odpocivky Svojkovice a Rokycany,
které mély plivodné slouzit jako stojanky letadel. | zde mél byt stfedni délici pas
dalnice zpevnény. Vystavba stavby 0508 zacala az na podzim roku 1990. RD Praha
chtélo, aby se resort obrany podilel na ndkladech souvisejicich se stavbou S-Useku.
Nakonec ministerstvo narodni obrany souhlasilo se zruSenim letisté a na odpocCiv-
kach po zprovoznéni stavby 0508 v roce 1993 mohly vzniknout budovy CSPH a ob-
Cerstveni.

Na soucasné dalni¢ni siti existuje jesté jeden Usek uzplisobeny jako zalozni letisté.
Nachazi se na D 46 (plvodni I/46) u starého vojenského a svazarmovského letisté
Vyskov. LetiSté s travnatou vzletovou a pfistavaci drahou zfidila armada uz v roce
1936. Pfi vystavbé& nové smeérové rozdélené Ctyfpruhové silnice 1/46 v 80. letech
letiStni draha prekazela silnici a uvazovalo se o jejim zruSeni. Nakonec doslo k posu-
nuti a ke zkraceni drahy, kteréa je nyni v tésném soubéhu s S-Usekem zprovoznénym
v roce 1989. Ten ma betonovou vozovku a na koncich dvé betonové stojanky, které
se nachazeji v ose travnaté drahy. Proto na nich nelze zfidit odpocivky ani jina ob-
sluzna zafizeni. Z tohoto S-Useku letadla dosud nelétala.

Pilot Juraj Souc pfi ukdzce akrobacie s letadlem L-39 pred pfistanim na silnici 1/23 dne 1. zafi 1973

Cvicna pfistani a vzlety vojenskych letadel na D 1 mezi Méfinem a Velkym Mezifi¢im
byly sice prvni na Gseku dalnice k tomu uzplsobeném a od zacatku planovaném, ale
nejednalo se o prvni pfistani a vzlet letadla na pozemni komunikaci u nas. V roce
1973 chtéla letecka tovarna Aero Vodochody vystavit na XV. mezinarodnim strojiren-
ském veletrhu v Brné svdj novy typ letadla L-39. Mélo se jednat o prvni predstaveni
letadla vefejnosti z dlivodd obchodnich i propagacnich. Vznikly ale potiZze s dopra-
vou letadla na brnénské vystavisté. Moznosti se nabizelo nékolik — pfelet na brnén-
ské letiSté, pfeprava v kontejneru po silnici ¢i vlakem nebo prelet z tovarniho letiSté
Vodochody a pfistani na brnénské dalnici.

Na prvni pohled nejjednodussi varianta pfistani na brnénském letisti ztroskotala na
nutnosti dalSiho pfesunu méstem. V té dobé spojovaly vystavisté a letiSté v Brné
Uzkeé ulice s hustym provozem. Pretah letadla ulicemi by si vyzadal drahé Upravy, na-
pfiklad demolici nékterych tramvajovych refyzi, odstranéni svislych znacek a podob-
né. Rozpéti kridel letadla pfes 9 m, délka 12 m a vySka 4,75 m prosté predstavovaly
pro tehdejsi vnitfni Brno problém a cela akce se ukazala jako pfilis riskantni. Pfepra-
va rozebraného letadla do Brna také nevyhovovala. Pfi demontazi a opétné montazi
hrozilo poSkozeni vrchniho laku a nikdo nechtél ukazovat novy typ letadla odfeny.

Pfistani L-39 na silnici 1/23

Letadla na dalnici
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Nakonec zvitézila varianta pfistani na dalnici u Brna. V té dobé uz byla v provozu ne-
jen délnice mezi kfizovatkami Kyvalka a Brno-zapad, ale i kratky kus sméroveé rozde-
lené silnice 1/123 u Kyvalky a dalni¢ni pfivadé¢ od D 1 k Novému Liskovci. Az Nového
Liskovce uz to byl na vystavisté jenom kousek.

Pristani na dalnici se ovsem muselo nacvicit. Do té doby u nas na takové draze jesté
nikdo s proudovym letounem pfistat nezkouSel. Proto se 23. srpna 1973 dopoledne
uskute¢nilo zkudebni pfistani a vzlet L-39 na silnici 1/10 v prostoru Ctyfi kameny.
Jednalo se o sméroveé rozdélenou Ctyfpruhovou silnici, ale obdobné jako na dalnici
v té dobé jeSté bez svodidel ve stfednim délicim pasu. Zkouska probéhla s druhym
tovarnim prototypem L-39, ktery byl zaroven prvnim Iétajicim (trupové Cislo 3902).
Letadlo pilotoval zkuSeny tovarni pilot Juraj Souc, ktery s letadlem bez problém
pristal a zase vzlétl.

Dopravni zabezpeceni celé akce mélo na starosti 3. samostatné oddéleni Doprav-
niho inspektoratu Spravy VB Praha. V té dobé se po pfedmétném uUseku silnice 1/10
jezdilo jiz po obou polovinach. Pro pfistani a vzlet vzdy policie uzavfela celou silnici.
Letadlo vyuzivalo pravou polovinu. BEhem prfestavek jezdila auta obousmérné po
levé polovinég.

Pojizdéni letadla po pfistani po silnici 1/23 smérem od kfizovatky s 11/394 u Tetcic ke kfizovatce Kyvalka

Po Uspésném vyzkouseni pfistani na silnici I/10 jiz nic nebranilo pfistani u Brna. Pro
pristani se ukazal jako nejvhodnéjsi asi 700 m dlouhy Usek smérové rozdélené sil-
nice 1/23 mezi Rosicemi a Kyvalkou. Déalnice od Kyvalky k Brnu vedla ve vétSim
podélném sklonu, pfili§ se klikatila nebo vedla blizko zastavby. V sobotu 1. zafi po
jedné hodiné odpoledni akce zacala. Juraj Souc nejprve prolétl nad mistem pfistani,
po domluvé udélal par obratli pro kamery televize a nakonec pfistal protismérné na
péasu silnice sméfujicimu k Rosicim. U kfizovatky Kyvalka se oto€il na druhy pas
a pojizdel zpét k druhé kfizovatce, kde se zase otocil. Poté mechanici pfipojili letadlo
za vojensky tahac a nasledovala asi 18 km dlouhd cesta na vystavisté, kam se leta-
dlo dostalo bez problém.

Existuje jesSté jedno dolozené pristani letadla na Ceské dalnici. Dne 26. ¢ervna 2003
po ptinoci nouzoveé pristalo v km 34 vpravo na D 1 sportovni letadlo Zlin Z-43 s pilo-
tem a dvéma cestujicimi, které letélo z Brna do Prahy. Letadlo mélo zavadu na mo-
toru a pilot klesal klouzavym letem, jedina moznost pfistani byla na dalnici. Letadlo
podjelo nadjezd na kfizovatce Ostfedek a zastavilo na konci pfipojovaciho pruhu.
Pilot s cestujicimi odtlacili letadlo na krajnici a davali svételné znameni projizdéjicim
autm. Nékolik aut projelo levym pruhem bez problém(. Pak oviem jedna starsi
Skodovka pfi prljezdu kolem letadla vyrazné zpomalila a zezadu do ni narazil v pIné
rychlosti zajezdovy autobus. Tlacil Skodovku pfiblizné 70 m, narazem zacal vytékat
benzin a od jisker chytil. Ve Skodovce uhoreli dva lidé.

Po nouzovém no€nim pfistani na dalnici D 1 u Ostfedku dne
26. €ervna 2003 odtlacila posadka letadlo Zlin na krajnici, aby
co nejméneé prekazelo dalniénimu provozu
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Nehoda kamionu pfi najezdu na dalnici v km 21 vlevo na D 1 dne
16. Cervence 2012
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rvni celostatni s¢itani dopravy na celém tzemi Ceskoslovenska probéhlo v roce

1959. Opakovalo se v letech 1962/63, 1968, 1973, 1975, 1978. Od roku 1980
doslo k zavedeni cyklického systému scitani v pétiletych obdobich, v letech kon¢i-
cich 0 a 5. S¢italo se formou ruéniho zaznamu do sé&itacich archd. S¢itani v letech
1959, 1963 a 1968 ukazala vzristajici intenzity na vyhledové dalniéni siti. Zatimco
na silnicich dosud nahrazujicich dalniéni sit byla v roce 1959 prlimérna denni inten-
zita 2100 jednotkovych vozidel, v roce 1963 to bylo jiz 2986 vozidel a v roce 1968
dokonce 4615 vozidel. Mezi lety 1963 a 1968 se skute€nost zaCala vyrazné odchy-
lovat od dosavadnich prognéz smérem nahoru. Na fadé Usekl u velkych mést jiz
v roce 1970 pFekrodila hustota provozu funkéni Uroven C komunikace.

Na dalnici probihalo od zacatku s€itani dopravy. Scitace pracovaly na principu in-
duké&nich smy&ek a prostého s&itani impulsh. Vysledkem tedy byl pouze celkovy po-
et projetych vozidel. Pfepocet na jednotkova vozidla se bral podle druhll vozidel
zaznamenanych pfi ru€nim scitani. V té dobé se pocitalo osobni auto jako jedno jed-
notkové vozidlo, nakladni auto jako dvé jednotkova vozidla a motocykl se bral za
jednu polovinu jednotkového vozidla.

Elektrické séitaCe se osazovaly v rdmci investi¢nich nakladd nejprve na par mistech,
pozdéji ve vSech mezikfizovatkovych Usecich. Vyrobce uvadél nepfesnost 5 %, ve
skute&nosti to bylo horsi. U séitac dochézelo k porucham, jejich opravy trvaly mno-
ho mésicl a problémem se staly i vypadky napajeni z kabelu ve stfednim délicim

pasu. V pozdéjsi dobé tak slouzily jen pro interni potiebu SSUD a oficialni s&itani
probihalo ru¢né v naplanovanych terminech.

Provoz na prvnim otevieném Useku dalnice z Prahy do MiroSovic byl ze za&atku
slaby. V prvni tydny sice vyjelo mnoho lidi projet si novy Usek a podivat se na néj,
ale celkem projelo mezi Prahou a MiroSovicemi od 12. €ervence do 15. listopadu
798 461 vozidel. To je denné priimé&rné 6337 vozidel v obou smérech, ale musime
mit na paméti, Ze vikendové Spicky byly mnohem siln&jSi neZ provoz ve v3edni den.
To potvrzuji i fotografie pofizené pfi udrzbé v onéch letech.

Pruijezd jednotkovych vozidel po dalnici v letech 1971 aZ 1975

SsUD 1 1170 000 2 750 000 3524 000 4 587 000 4944 000
BT - oo 50000 4161000 4742000

délka useku
SSUD 1 + SSUD 4 21+0 21+75 21 + 27 21 + 27 21 + 43,5
na konci roku [km]

1170 000 3830 000 7 134 000 8 748 000 9 687 000

p{)yA Intenzita provozu a nehodovost




Rucni s€itani se uskutecnilo také na vybranych Usecich dalni¢ni sité v letech 1975,
1978 a 1980. Od roku 1981 probihalo ru¢ni scitani kazdoro¢né na souvislém tahu
Praha—Brno—Bratislava, k némuz pfibyvaly postupné se prodluzujici dalnice D 5,
D 11 a D 1 za Brnem.

Celkovy prtijezd vozidel na tahu Praha-Brno-Bratislava v letech
1975 az 1981 v obou smérech

| ssip1 | sstoz | ssipa | sstos | ssios | ssto

4 053 000 neni s¢itat — 3566 231 —

3770982 neni s¢ita¢ = 3718 946 = =

4527 295 neni scita¢ 2522 863 4 465 314 1347 400 —

5523 100 neni s¢ita¢ 3138 334 4 893 267 1571120 =

5135 900 neni s¢itac 4117 145 5409 688 porucha —

2037 142 2194372

5080 117 nenfi s¢ita¢ (€ast roku 4723 140 (Cast roku neni s¢ita¢
porucha) porucha)

5221 635 ? 3348 346 4 887 000 2711736 ?

1 Prvni typ s¢itae dopravy s pouhym sc¢itanim projetych vozidel na snimku z roku 1979

2 Scita¢ dopravy Marksman M660 na stanovisti Dolni Dvofisté v km 151,6 silnice I/3 v €ervnu 2012

3 Celkovy pohled na stanovisté automatizovaného s¢itace dopravy Haté v km 251,3 silnice 1/38
CrossCount v Cervenci 2015

4 Scita¢ dopravy ASD3u v km 31,5 na D 6 v dubnu 2016

Intenzita provozu a nehodovost E



Prdmérna denni intenzita vozidel na tahu Praha-Brno-Bratislava
v letech 1975 az 1981 v obou smérech

rok | umisténi

—— km 21,1 km 134,95 km 157,25 km 195,8
scéitace
1975 11 104 neni s¢ita¢ — 9770 — —
1976 10 303 neni s¢ita¢ — 10 161 — —
1977 12 403 neni s¢ita¢ 9174 12 234 4 900 —
15132 neni s¢ita¢ 8598 13 406 4304 —
14 071 neni s¢ita¢ 11 280 14 810 porucha —
7435 6 012

1980 13918 neni s¢ita¢ = (Cast roku 12 940 (Cast roku —

porucha) porucha)
1981 14 306 ? 9174 13 389 7 430 ?

Poznamky:

« V roce 1977 nebyl séita¢ pouze na Gseku Sternov—Hofice, jinak véude. Séitace obsluhovali pracovnici
odd. 31 a Pobog&ky Brno. Hodinova intenzita byla sledovana pouze na tseku SSUD 4, jinde to neslo
kvlli konstrukci nebo poruse.

Udaje v roce 1978 jsou zkresleny dlouhodobou opravou séitage u zahraniéniho vyrobce a nezabudova-
nim s&itace na Useku Sternov—Hofice.

+ V roce 1979 je porovnani nardstu intenzity mozné pouze u SSUD 4, kde byl s¢ita¢ v provozu b&hem
celého roku 1978 a 1979. U ostatnich dochazelo ke kratkodobym porucham.

Neuspokojivost vysledkll dosavadniho automatického séitani a nakladnost spojena
také s urcitou chybovosti ru¢niho s&itani vyvolala v roce 1987 u RD Praha rozhod-
nuti o zavedeni automatickych s€itacich stanovist. Potfebné pfistroje nevyrabél zad-
ny podnik v Ceskoslovensku. Silniéni vyvoj Brno sice vyrobil prototyp séitace, ale
k zavedeni ové&fovaci ani sériové vyroby nedo3lo. Existovala sice cela fada vyrobcl
vyspélych zafizeni, ale bohuzel se vSichni nachazeli na tzemi kapitalistickych stat.
Omezeny piidél deviz tak umoznil koupit mensi pocet pristrojd teprve v roce 1992.
Jednalo se o osvédcené vyrobky britské firmy Golden River — 3 registracni pfistroje
Marksman, 1 klasifikacni pfistroj Marksman-Classifier a 1 sbérnou jednotku Retrie-
ver. Tyto typy pfistrojl se jiz v republice pouzivaly u jinych organizaci silniéniho hos-
podarstvi. Zakoupené pfistroje se zkuSebné vyuzivaly v roce 1993 a zaroven doslo
k zahajeni vystavby scitacich stanovist’ na dalnicich. Téch bylo po¢atkem roku 1994
kompletné vybudovano a pfipraveno pro soustavné vyuzivani celkem 57. Zaroven
RD dokoupilo 11 pfistroji Marksman a 1 pfistroj Retriever.

Intenzita provozu a nehodovost

Jedno séitaci stanovisté tvorily indukéni smycky v riizném poétu a tvaru vsazené
do vozovky. Jejich konce byly vyvedeny na propojovaci konektory v litinové skfifice
zavésené na zvlast osazeny svodidlovy sloupek umistény ve stfednim délicim pasu
mezi svodidly. S&itacich pristroji bylo méné nez stanovist. P¥i umisténi pfistroje na
konkrétni stanovisté byla na uvedeny svodidlovy sloupek nasazena plechova skfiii-
ka, do niz se v urCenych intervalech vkladal vlastni scitaci pfistroj pfipojeny konek-
torem na konce smycek.

Pfistroje Marksman mély byt v po¢tu 1 aZ 2 pfid&leny na kazdé SSUD, které mélo od-
povidat za jejich pIné vyuziti, tedy i za pfesun na rlizna mista podle pfedem uréeného
planu s péti- az sedmitydennimi cykly. Pfebirani dat z registracnich pristroji pomoci
jednotky Retriever a pouzivani klasifikacniho pfistroje zajiStoval Ing. Libor Chytilek
z brnénského oddé&leni RD 210. Nové séitace se postupné zavadély do provozu od
poloviny Gnora 1994.

Zalévani smycek epoxidovou zalivkou v km 212,8 na 1/35 u Mohelnice v srpnu 2013




Vyvoj pridmérné denni intenzity provozu na dalnicich v letech 1973 aZ 2015
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Vyvoj pridmérné denni intenzity provozu na tahu D 1 v letech 1973 aZ 2015
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Vyvoj pridmérné denni intenzity provozu na tahu D 5 v letech 1985 aZ 2015
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Vyvoj pridmérné denni intenzity provozu na tiseku D 8 Praha-Lovosice v letech 1995 aZ 2015
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Nehodovost na dalnicich

N

dlouhodobé srovnavani ve statech s rozvinutou siti dalnic jiz dlouho pfed zprovoz-
nénim nasich prvnich dalniénich Gsekd. Za Ucelem posuzovani Grovné bezpedénosti
provozu na dalnicich a navrhu opatfeni pro jeho dalSi zvySovani vznikla také u nas
analyza dopravni nehodovosti. Nejprve vSak bylo nutno ziskat objektivni Udaje o ne-
hodach, jejich pficinach, pribéhu a nasledcich. Vznikl informaéni statisticky systém
o nehodach, ktery Federalni sprava Vefejné bezpecnosti spolecné se Spravou vyvoje
automatizace FMV zacala provozovat na pocatku roku 1976.

Systém byl od zacatku jednotny pro vSechny silniéni komunikace, a tedy i pro dalnice.
Vkladaly se do néj Udaje o nehodach se zranénim nebo s hmotnou Skodou vySSi nez
1000 K¢s. Do 24 hodin po nehodé musel pfislusSnik VB vyplnit tzv. dérovaci formular
obsahujici 59 sledovanych (dajd. Jednalo se zejména o ¢as, misto, druh a charak-
ter nehody, vySi hmotné Skody, technicky stav vozovky, klimatické podminky, Udaje
o komunikaci, vozidlech a u¢astnicich nehody atd. Pfevedenim Gdajl z formulafe do
pocitaCe a naslednym zpracovanim vznikly statistické sestavy nehod vydavané stan-
dardné mésic¢né, pololetné& a roéné nebo nestandardné podle konkrétnich poZadavk{
VB a dal$ich uzivateld systému.

P¥i dalnicnich nehodach vypliovali dérovaci formulare pfisluSnici dalni¢nich oddéleni
VB. Reditelstvi dalnic Praha a dalsi Gtvary silniéniho hospodarstvi dostavaly kazdy rok
tzv. topografické sestavy dopravnich nehod na déalnicich obsahujici vybrané Gdaje.
Rozborem nehod na pozemnich komunikacich na Gzemi CSR se zabyvala brnénska
pobocka Ustavu silni¢niho hospodafstvi Praha.

Nehody na délnici byly sice vyhodnocovany od pocatku provozu systému, ale v prvnich
letech s problematickym vyuZitim. S postupnym uvadénim kratkych Gsekd dalnic do
provozu se totiZ vyrazné ménilo pouZivani dalnice. Ridi¢i se po dalnici teprve ugili jez-
dit, a tak neexistovaly dostatecné statistické fady pro vyhodnoceni. AZ po zprovoznéni
celého tahu Praha—-Brno—Bratislava se dopravni poméry na délnici a pfilehlé silni¢ni
siti stabilizovaly a kone¢né tak bylo mozno nehodovost soustavné sledovat a hodnotit.

| kdyZ se tedy zcela zékladni Udaje o poctu nehod a jejich nasledcich u RD Praha
sledovaly od zprovoznéni prvniho Gseku po jednotlivych SSUD, prvni standardni po-
rovnani nehodovosti mezi dalnici a dalSimi komunikacemi vzniklo aZ v roce 1980. Ale-
spoii zkraceny pfehled o nehodéch na dalnicich v prvnich letech provozu ukazuji dvé
néasledujici tabulky.

5a 6 Jedny z prvnich tragickych nehod na dalnici po narazu na nezapusténa svodidla — Tatra 603 na
dvofe SSUD 1 po nehodé v srpnu 1972 a Skoda 100 po nehodé& v km 4,5 u odpogivky Ujezd
v Cervenci 1973
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Nehody na dalnici v letech 1971 az 1975

rok Elieed jed.nOtkovyCh pocet nehod zranéno osob {Smreeno
vozidel osob
29 13 1

1170000

3 830 000 71 24 5
7 134 000 81 40 —
8 748 000 111 39 2
9 687 000 130 44 4

Nehody na dalnici v letech 1976 aZ 1979

pocet nehody nehody pocet pocet pocet pocet
nehod osobnich nakladnich zranéni smrtelné téZce lehce
celkem aut aut celkem zranénych | zranénych | zranénych

1976 202 179 23 34
1977 271 231 40 101 4 6 91
1978 302 244 58 90 8 16 66
1979 362 309 53 89 3 13 73

Od roku 1977 se stéle vice projevoval nedostatek oddéleni jizdnich pasd svodidly.
PFi nehodach dochazelo k prejeti do protisméru a ke stfetu, coz mélo za néasledek
smrtelné nebo tézké drazy.

Srovnani rdznych druhd komunikaci nebo jejich ¢asti se vyjadfuje relativni nehodo-
vosti, tedy vztahem poctu nehod k dopravnimu vykonu (poctu vozidel, kter4 jedou
po komunikaci za sledované obdobi). Relativni nehodovost na délnicich, silnicich
I., 1. a lll. tfidy za obdobi od roku 1980 do roku 2016 ukazuje graf. Je zfejmé, ze
dalnice jsou skutec¢né ze vSech typl pozemnich komunikaci nejbezpecnéjsi. To ale
neznamend, Ze na nich nedochazi k nehodam s tragickymi nasledky a Ze v oblasti
bezpecnosti provozu na dalnicich neni co zlepSovat.

7 Mnozici se nehody s prejetim do protisméru a s tragickymi nasledky vyvolaly v roce 2011 vymény
svodidel na D 1 mezi Modleticemi a Miro$ovicemi a na R 46. Doslo i k celkové zméné pozadavk{
na svodidla. Nehoda na snimku se stala 14. bfezna 2011 v km 17,4 naD 1

8 Pracovnici SSUD 8 odstrariuji trosky po narazu osobniho auta na sokl hlasky SOS s tragickymi

néasledky v km 25,5 vlevo na D 5 dne 20. fijna 2015

Intenzita provozu a nehodovost



Relativni nehodovost na dalnicich a silnicich v letech 1980 az 2016
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9 Havarie cisterny prepravujici bramborovou moucku s téZkym zranénim FidiCe v km 79 vlevo na D 3 dne 17. bfezna 2017 znamenala uzavfeni dalnice na cely den. Situaci komplikoval Zelezni€ni most,

pod nimZ cisterna leZela a nemohla tak byt zvedana jefabem
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Most pres Labe u Podébrad na stavbé 1103/2 dalnice D 11
v z4&fi 1994

Mosty a tunely
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osty tvofi nedilnou sou¢ast pozemnich komunikaci, a tedy i dalnic. PFi pfipravé vystavby dalnice v 60. letech

byla snaha vyuZzit i mosty postavené jako souéast plvodni dalnice v letech 1939 az 1942 a tésné po valce.
VSechny tyto mosty byly monolitické Zelezobetonové kromé mostu u Vojslavic postaveného v roce 1947. Tato
vyjimka se stala prvnim silnicnim mostem v CSR s pfedem pfedpjatymi prefabrikovanymi nosniky délky 13,8 m
a vysky 0,75 m. Z tohoto mostu vSak nakonec byla pouZita jen ¢ast spodni stavby a mostovka byla snesena.

Z pulvodnich 60 mostl postavenych v hrubé stavbé v letech 1939 az 1942 bylo po roce 1967 vyuZito 36 most(
dalniénich a 6 nadjezdd. Vétsina mostl ale musela byt postavena zcela nova. Nejcetnéjsi rozpéti poli bylo od
10 do 30 m, tyto mosty tvofily témé&f 60 % dalniénich mostd. Vé&tsina novych mostd méla prefabrikovanou
konstrukci z nosnikll KA-67 a 1-67, pozdéji KA-73 a I-73. Pomérné asto, zejména pro nadjezdy, se vyuzivaly
tfipolové mosty se vzpéradlem. Pfesypané mosty se stavély s prefabrikovanou parabolickou klenbou nebo
z montovanych ocelovych skruzi IS-Tubosider.

Priprava vystavby vSech dalnic byla jiz od po¢atku dosti podrobna. Jiz v roce 1971 existovaly tabulky s pocty,
rozp&tim a dal3imi Gdaji pro mosty na vSech uvazovanych dalnicich. Caste&né tyto daje uvadaiji tabulky na této
a nasledujici strané.

Natahu D 1 a D 2 Praha— Brno — hranice se Slovenskem v€etné spojky MiroSovice—BeneSov se podle pfedpokladu
z roku 1971 mélo nachazet i 17 mostl delSich nez 100 m. Plvodni Gvahy i skute¢nost zobrazuje tabulka na
strané 218.

Mostni prohlizetka na mosté pres traté CD v Trmicich na stavbhé
0807/1 B délnice D 8 dne 1. prosince 2006

Mosty na dalnicich v CSR (pod|e p‘r"edpok|adu V roce 1971) Most pfes tdoli u Oparna na stavbé 0805 C dalnice D 8 dne 13. prosince 2016
ek celkem | dalniéni nadjezdy
[ks]
D 1 Praha—Pist 79,0 120 83 37
D 1 Pist-Brno 119,3 123 76 47
D 5 Praha—Plzen 82,5 117 77 40
D 5 Plzen - st. hranice 65,3 33 33 —
D 8 Praha-Lovosice 59,0 43 26 17
D 8 Lovosice — st. hranice 42,0 40 28 12
D 11 Praha — Hradec Kralové 92,5 89 52 37
D 11 Hradec Kralové — st. hranice 57,5 60 46 14
D 2 Brno—Hustopece 25,0 62 29 33
D 47 Brno — Ostrava — st. hranice 159,2 216 135 81
Al Mosty a tunely




Mosty na D 1 a D 2 (podle predpokladu v roce 1971)

délka tseku dalniéni mosty nadjezdy
[km] jednopolové [ks] | tfipolové [ks] ostatni [ks] jednopolové [ks] | tfipolové [ks] ostatni [ks]
D 1 Praha—Pist | 79,0 70 | 2 | 1 | 1 | 18 | 8
D 1 Pi&t-Brno 1193 56 15 5 10 33 4
D 2 Brno—Hustopece 25,0 22 2 5 10 5 18
Oprava pravého mostu u Vojslavic na D 1 (stavba 011 B) v roce 1992. Kamenem obloZena ¢ast opéry Pfiprava mostniho zavéru pfi opravé hrani¢niho mostu pfes feku Moravu na D 2 (stavba 024)
pochéazi z pavodniho mostu dokonéeného v roce 1947, ktery viak byl pfi stavbé v letech 1974 az 1979 v roce 1991

vyuzit jen ¢astecné
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Mosty delSi nez 100 m na tahu D 1 a D 2 Praha - Brno - hranice se Slovenskem

stavba nazev délka premosténi podle délka premosténi udavana v roce
tvahy v roce 1971 [m] 2017 [m]

most pres jizni spojku CSD a Michelskou ulici 217,8 neni na dalnici a ve spravé RSD
most pFes udoli v MiroSovicich 104 nenl’lgs'gglnici
004
most pfes S&zavu a silnici v Pofi¢i nad Sdzavou 108 1 07’9? .
neni na dalnici
most pfes udoli potoka Mnichovky u MiroSovic 188,7 187,7
most pres Gdoli potoka Smejkalky u Senohrab 246,8 241,4
008 most pfes feku Sdzavu ve Hvézdonicich 462 460,2
most pfes udoli KfeSického potoka — 146,71
most pFes udoli Blanice 136 146,6
008 most pfes Dalkovicky potok u Stfechova 148,1 148
010 most pfes Sedlicky potok 214,6 214
006 most u Pisté 2245 225
012 most Podoli u Koberovic 179 180
016 viadukt Velké Mezifici 420 423,9
most na pripojovaci vétvi smeér Jihlava—Brno, kfizovatka s ulici Kratochvilovou 307,91 —
most pfes Ustfedni ndkladové nadrazi v Hornich HerSpicich 213 235,5
o1 most pres feku Svratku 120,4 112,36
most na pfipojovaci vétvi kiizovatky pres trat CSD Stfelice—Brno 103,66 —
024 most pres trat CD v km 56,5 — 106,26
025 most pfes feku Moravu 106 876,62
pARB Mosty a tunely




MOSty na tahu Praha - Brno - Breclav PO upresneni v roce 1977 Oprava mostu u V3echrom na D 1 (stavba 003) v roce 1989. Tieti zleva feditel(iv ofér Jan Rezag, dale

» . vedouci SSUD 1 Miroslav Moravec, provozni naméstek Ing. Lubo$ Fuchs, Feditel RD Ing. Zdenék Sikula,
pocet mostu druhy zprava provozni technik SSUD 1 Stanislav Simon

stavba
e | nacezsi | mmo aanc | caem
002 10 4 — 14
003 11 3 2 16
005 12 8 1 21
008 15 4 5 24
009 7 — — 7
010 1 — — 1
006 5 4 — 9
011 A 1 — — 1
011 B 4 6 — 10
012 1 — — 1
013 10 4 2 16
014 A 12 3 18
014B 6 - 2 8 Ukéazka z provadéciho projektu mostu pres tdoli potoka Smejkalka na D 1 (stavba 005) zpracovaného
015 A 13 1 1 15 firmou Ing. Vaclav Hlavacek v roce 1940
015 B 14 5 1 20 — T IR Rt ’
016 1 — — 1 o 4
017 13 11 4 28 e &
019 8 1 3 12 .
021 9 9 1 19 il
022 6 4 2 12
023 9 7 3 19
celkem 168 74 30 272 =y FEE e E—
= ELLT ——
L 7 [ e e
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Mosty ve spravé RSD del3i nez 400 m

V soucasné dobé& ma RSD na dalnicich a silnicich 1. tfidy ve spravé a Gdrzbé pfiblizné 4300 mostd. Viybrané Gdaje o mostech delSich nez 400 m ukazuje tabulka.

délka nejvétsi | volna
e - e o < druh nosné material nosné pocet <y rok fatmi A
m stani¢eni nazev mostu prekazka pren[m?tenl T FonsTie poli o[trvnc]w s[nrl;l‘(]a postaveni mistni nazev m

D8-039..1 36,048 most pres Ohfi HRRIEE 1169,20; \ram deskovy predpjaty beton 137 11,75 1998 D 8 0804, SO 203 SSUD 11
a silnice spojity, tram spojity
D8-123..1 90 most Kninice ppfglr(oé‘;';; 1071,47  trdm spoijity predpjaty beton 26 42 125 2006 D 80807/, SO E 209 SSUD 12
D8-107..2 77,5 Mostpres trate AR, AaEHEs;  CWESEmE L GEEER EIREE - o 39,5 12,5 2006 D 80807/, SO B 202 SSUD 12
CD v Trmicich vlecka spojity nosniky
zeleznice,

D3-156..2 101,682 Umz‘fesr;}’iﬂ‘;?]?;m'm silnice, 105560  tram spojity predpjaty beton 22 65 125 2012 D 30308B, SO 208 SSUD 17

vodote¢
50-033 61,546 | Mast pres trat' CD Zeleznice 100840  tr&m spojity fedpjaty beton 29 38 115 2004 K U Kunovice Spréva Zlin
’ a silnici 1/55 a silnice ’ pojity predpjaty ' u Uherského Hradisté P
Zeleznice,
1-217..1 26,432 estakada v km 3,327—4,329 silnice, 999,74 tram spojity predpjaty beton 26 46,18 15,5 2001 SO 2055 SSUD 8
vodotec
. o . e predpjaty beton,
D2-058..1 Sl ) T 2LES [ vl 876,62 UM SPOJtY, ram L oty beton 23 80 11,75 1980  024/212 ssUD 7
a silnici 1/2 a silnice deskovy spoijity
PREFA
L Zeleznice,
D1-389.1 | 320,722 MOStpres silnici 111/04735, silnice, 844 tram spojity predpjaty beton 21 50 125 2009 479550207, SSUD 22
Odru a zeleznici L k. 0. Vrazné
vodotec
- - p Zeleznice
most pres zeleznici, Husi S ’ z s L 4705 SO 215, .
D1-399..1 328,869 potok a silnici I57H sﬂmce,v 838,95 tram spojity predpjaty beton 21 40,8 12,5 2009 K. . Hladké Zivotice SSuUD 22
vodote¢
ezl e Zell v st Zeleznice fedpjaty beton Sprava
D46-014..1 24,588 priimyslové objekty 2N 793,81  tram spojity predpjaty 28 30 1025 1989 k. (. Prost&jov P
S a silnice PREFA Olomouc
a MK v Prosté&jové
D3-145..1 on (L EES S, Ty VIRRITEE (1 7487 tramspojity spfaZena konstrukce = 25 30 125 2012 D 30307C, SO 216 SsUD 17
a Cernovicky potok pratok)
16-014 53,717 most pres Labe v M&Iniku LS 7344 wamspojty  ZSleZobeton PREFA, 4 1462 11,25 1993 P
a Zeleznice predpjaty beton Praha
D1-441.1 o e | S S CIR, [EAlmvesy | ERlEe 718,39 tram spojity EERRBEITSETE 43! 133 2007 4708 50216, SSUD 23
a feku Opavu a Zeleznice nosniky k. 0. Poruba-sever
most pfes udoli vodote¢ . N o .
D5-020..1 16,746 Berounky a Litavky a seleznice 717,95 tram spojity predpjaty beton 15 49,5 11,75 1985 SSuUD 8
most v Ceské Lipé& pfes AR fedpjaty beton estakada na Sprava
9-053 69,82 oStV 1pe p silnice, 716,52  deska prosta predpiaty 25 3005 11,5 1987 . ! P
CD a feku Ploucnici L PREFA pratahu méstem Liberec
vodote¢
D48-084..1 63,345 most pres Gdoli Stonavky VoBTisE 698,96 13 53 1025 2007  ToSanovice —Zukov2202 ~ SPrava
a silnice Ostrava
35-147..1 246,155 ' estakada v Olomouci zele_zr?lce 678 tram dg_slfoW predpjaty beton 22 31 8,5 1994 Hodolany ST
a silnice spojity Olomouc

E Mosty a tunely




délka nejvétsi | volna
Cislo druh nosné material nosné pocet <y rok PP <
e M nazev mostu prekazka premostenl TR G ool e poli o[tx‘c])r s[lg(]a postaveni mistni nazev spravce

kanalizace, Sprava
7-055c.1 83,91 estakada v km 1,348-2,008 potrubf 660,2 tram spojity predpjaty beton 59,4 9,25 2004 Chmelda Chomutov
pedoie 4705 SO 201 .
D1-380..1 312,872  most pfes potok Luha a mistni 655 tram spojity predpjaty beton 16 42,09 12,5 2009 K. . B&lotin ' SSuUD 22
komunikace o
BOANE. 0 | sun g TS eSS ey RIS 640,07 tram spojity predpjaty beton 16 42 125 2009 270650210, SSUD 22
a mistni vodotece a silnice k. 4. Bravantice
) most pres trat CD Vsetin— vodote€ . . predpjaty beton . » z ,
57-069 127,261 Piichov a feku Be&vu a silnice 591 tram spojity PREFA 15 45 11,5 1991 k. 0. Vsetin Sprava Zlin

most pfes Odru vodotec (staly
a Anto$. jezero prdtok)
most pfes sil. 111/4785
D1-433..1 353,573 : Polaneckou ul., rybnik
Rojek a trat CD

5874  tram spojity predpjaty beton 14 103, 125 2007 | 47091/2S0201, SSUD 23

D1-456..1 366,615 k. 4. Koblov, Vrbice

Zeleznice . . ocelové plnosténné

4708 SO 201
a silnice 580,43 trdm spojity

- 7 50 13,75 2007 M ' SSUD 23
nosniky k. 0. Svinov

Revizni lavka a konstrukce mostu u Chotimeéfe na stavbé 0805 A dalnice D 8 dne 13. prosince 2016
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o délka nejvétsi | volna
cislo druh nosné material nosné pocet <y rok PP <
e M nazev mostu prekazka premostenl TR G Ronsriee poli o[tslnc])r s[lg(]a postaveni mistni nazev spravce

estakada pres udoli, potok AR, ostatni ocelové Sprava
D48-000e.1 2,233 p P silnice, 578,16 tram spojity 47 1025 2007 k. 4. B&lotin P
Luha, rybnik a Zel. trat konstrukce Olomouc
vodotec
D5-064..1 63,165 most pres Klabavu a trat GD a‘;‘é?é’ztﬁ; . 558,92 tram spojity predpjaty beton 1 55,15 11,75 1993 SsUD 9
1-194..2 11,5 most pres Gdoli Berounky IV "Odg:gtcol((s)ta'y 557,93 ram predpjaty beton 6 1152 12,5 2010 514 SO 204/4 SSUD 8
: estakada u vodni nadrze - tram deskovy predpjaty beton Sprava
Realos S Sance za obci Ostravice sihte3 31 prosty PREFA 2 = 253 e Ostrava
) most pres rybnik vodote¢ tram deskovy L -
D3-135..1 87,5 Koberny a biokoridor s 552,8 Spojity piedpjaty beton 6 109,5 12,5 2012 D 3,0307B, SO 210 SsUD 17
S vodotec (staly . s Y .
D5-091..1 84,27 ' most pfes udoli Radbuzy préitok) 552,2 trdm spojity predpjaty beton 14 41 13 2000 SO 218b SSUD 10
D8-064..1 57,46 ' estakada Prackovice nezadany 550 trdm spojity predpjaty beton 12 44,8 12,5 2016 0805 SO A210 SSUD 12
estakada na obchvatu . . . o Sprava
37-035¢c 2,956 Chrudimi nezadany 535 trdm spojity predpjaty beton 13 40 11,5 2016 SO 204 pardubice
5 vodotec (staly . ocelové plnosténné ST
19-028 62,127 most pfes Vitavu u Zdakova o 542,81  tram spojity, oblouk a 8 379,6 13 1967 Ceské
pratok) nosniky o
Budégjovice
38-030 g pg DEELpES IR LElE, R Gk 50860 trAmspojty | SPrazenakonstiukce,; ) 132 115 2006 SO 1-202 22
inundaci u obce Chvalovice pritok) predpjaty beton Praha
o vodotec (staly . L L .
D8-019..2 16,458 ' most pres Vitavu préitok) 527,5 tram spojity predpjaty beton 10 125 11,75 1996 0802 SO 209 SSUD 11
most pres udoli etolen tram deskovy 1/11 Mokré Lazce Sprava
11-134h.3 266 - a mistni 525,6 o spfazena konstrukce 11 57 20,5 2015 '
potoka Kremlice - spojity SO 207 Ostrava
komunikace
D8-131..1 96,5 most pres Mordovu rokli p’;gg;ﬂ; 523 tram spojity predpjaty beton 13 42 1255 2006 D8, 0807/l SOH 212 SsUD 12
most ZiZelice, pfes vodotet (staly
D11-064..1 59,485 ' Cidliny, sil. 11/32720, ritok) Y 522,4 tram spojity predpjaty beton 15 40,3 125° 2006 D11,1104/2DS0O216 = SSUD 14
inundaéni Gzemi P
vodoted Gdoli Ohfe, CD trat Sprava
6-073d.1 155,725 ' most Jindfichov < . 521,5 tram spojity predpjaty beton 13 41,8 11,25 1999 Chomutov—Cheb, Karlovy
a Zeleznice .
sil. 111/21227 Vary
D5-073..1 72,82 most pres Uslavu ;os‘?lf]tiig 512,6  tram spojity predpjaty beton 10 58 13 1999 0510 1I-204 SSUD 9
ABIEAES: fedpjaty beton
D8-103..1 74,898 most Kostov silnice, 4985  tram spoijity P ,‘D’{REVF A 9 59,5 11,75 1990 0806 SO 202 SsUD 12
vodotec
mistni P
6-056d.1 118,066 : estakada pres MK . 498,43 trdm spojity predpjaty beton 9 60 11,25 2006 u Tesca Karlovy
komunikace Vary
vodotet (staly SO
29-003 12,152  most pres Vitavu v Podolsku o 497 klenba Zelezobeton 9 159,3 8,5 1939 Ceské
ey Budgjovice
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délka nejvétsi | volna
Cislo druh nosné material nosné pocet <y rok PP <
e M nazev mostu prekazka Premostenl TR G ool e poli o[tr\:l(])r s[lrrnk]a postaveni mistni nazev spravce

7-055b.1 83,199  estakada km 0,640-1,135 Vel 4932 tram spojity predpjaty beton 39,5 925 2007  Machlll SIIEVE
a zeleznice Chomutov
) most pfes udoli pfirodni . o S 4704 SO 215, .
D1-371..1 306,797 Radikovského potoka prekazka 478,4 tram spojity predpjaty beton 12 42 15,5 2007 K. 4. Velka u Hranic SSUD 22
most pfes Rolavu vod9te§ o o pratah sil. 1/6 spene
6-055a.2 116,46 a mistni 475,16 deska spojita predpjaty beton 25 20,75 8 2006 Karlovy
u Kauflandu - Karlovy Vary SO 201
komunikace Vary
most pres feku Rokytnou AR, Sprava
38-092 213,063 sel. trat a sil. /15226 S|In|ce,v 468,8 tram spojity predpjaty beton 12 42 11,5 2010 MB-obchvat SO C 202 Jihlava
vodote€
Zeleznice tram deskovy AL IR TR
D3-115..2 75,5 ' dalniéni most Cekanice o 466,48 ram deskovy predpjaty beton 13 40,47 13,5 2004 D 3 0306-1I C SO 207 SSUD 17
a silnice spojity, trdm spojity
PREFA
G S} vodotec (staly . i . .
D8-108..2 78,75 most pres Zdirnické potoky préitok) 466,05 tram spojity zelezobeton 13 40,15 12,5 2006 D 8 0807/1 SO A 203 SSuUD 12
. most pres Jizeru vodotec (staly trdm deskovy predpjaty beton estakada Tufice Zavod
U0 gL u obce Tufice pritok) CEUAD prosty PREFA 15 gL e S — TAUROS Praha

Stavba mostu pes tdoli Klabavy a trat CD 170 na stavbé& 0508 dalnice D 5 v roce 1994
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o délka nejvétsi | volna
cislo druh nosné material nosné pocet <y rok PP <
e M nazev mostu prekazka premostenl TR G Ronsriee poli o[t;lnc])r s[lg(]a postaveni mistni nazev spravce

most pfes Sazavu vodote¢ .
D1-034..1 27,453 ve Hvézdonicich a veleznice 460,2 tram spojity predpjaty beton 54 11,75 1977 SSuUD 1
S (1= o Sprava
6-068..1 141,695 ' most pfes zoologic. lokalitu vodot?c B 457,8 tram spojity predpjaty beton 12 40 11,25 2010 =0) 20 "I'lsovoa— Karlovy
prutok) Kamenny Dvur Vary
. o st sprazena konstrukce, .
11-193 onppEy LR UEET WMEREIE (S 4484 tram spojity ocelové plnosténné 9 58,6 13,85 2001 k. G.Mosty uJablunkova ~ SPrava
u Jablunkova prutok) . Ostrava
nosniky
most pres polni cestu, vodote
D35-147..1 270,627 trat CD, melior. kanal < . 446,39 trdm spojity predpjaty beton 11 42 13,65 2003 3509 SO D 202 SsSUD 5
. . a Zeleznice
a biokoridor
Zeleznice fedpjaty beton Spee
35-069 83,879 most v Hoficich 21 446,34  deska spojita predpiaty 15 30 11,5 1979 Hradec
a silnice PREFA Ao
Kralové
1-190..1 9,6 | most na MUK Strakonicka silnice 444,45 tram spojity predpjaty beton 9 55 12,5 2010 514 SO 205 SSUD 8
. P s Sprava
6-069..1 144,148 mpst pres IS alle silnice 439,6 trdm spojity predpjaty beton 8 59,6 11,25 2009 SO 203 T|50\/°a B Karlovy
biokoridor Kamenny Dvur Vary
D8-105..1 76,482 most Trmice vileliEe 439 tram spojity EIEEREL) Pl 8 59,5 13 1987 0806 SO 203 ssUD 12
a silnice PREFA
most pres udoli VL EIEE
D8-061..1 55,5 pres t a mistni 431,3 trdm spojity predpjaty beton 10 48 12,5 2016 0805 SO D 208 SSUD 12
u Dobkovicek -
komunikace
D5-081..1 78,199 most pres Uhlavu WEE G (S 4265 tram spojity BECIE) B2 9 58 13 2006 D 50510/V SO B 210 SSUD 9
pritok) PREFA
D1-178.1 144,244 most pres udoli Oslavy VLITEE 4239 tram spojity SR ARSI | g 135 11,75 1979 016 SO 201 ssUD 4
a silnice nosniky
1-198..3 14,342 most pres Lochkovské Gdoli IR 421! deskaspojita | CCGlOvé pinosEnné ;o 99,3 1347 2010 514 SO 202/1 ssUD 8
prekazka nosniky
) most pres Zelezni¢ni trat’ zeleznice, . N predpjaty beton k. 0. ValaSské . .
e AL ve ValaSském Mezifici vlecka S tram spojity PREFA e €2 39 e Mezifi¢i — mésto SR AT
) most pres Jizeru a trat vodote€ s predpjaty beton Zavod
38-017 30,2 &D Praha—Turnov N . 417,69 deska spojitad PREFA 14 29 11,5 1994 Praha
most pres udoli feky vodotet Sorava
27-065 122,786 ' Tremosné a zeleznicni < . 416,8 tram spojity predpjaty beton 9 51 11,5 2010 SO 205 P o
. g a Zeleznice Plzen
trat’ Plzen—Zatec
13-085..2 131,653 | most pres Labe a I/13 D&gin | YOd0teC 416,75 tram spoijity predpjaty beton 9 62,5 10,25 1986 Sprava
a silnice Chomutov
) . S . vodotec . . predpjaty beton .
1-007..1 3 most pres Pocernicky rybnik a silnice 410,2 trdm spojity PREFA 8 59,4 15 1993 SSuUD 13
D8-136..2 99,9 ' hraniéni most il 4086  tram spoijity BRI @EEEE 6 73,32 125 2006 D 80807/l SO 217 SSUD 12
prekazka konstrukce

-

Estakada na stavbé 514 Prazského okruhu dne 30. prosince 2015, v pozadi je
kfizovatka Strakonicka a tunel Cholupice
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Tunely ve spravé RSD

délka tunelu
LTT/PTT

nazev tunelu

[m]

Poznamky: LTT — leva tunelova trouba; PTT — prava tunelové trouba; JP — jizdni pruh

nejvyssi

dovolena

rychlost
[km/h]

rok
zahajeni
provozu

prtjezdni

pocet JP VVEK I
celkem ySka tunelu
[m]

spravce

tunelu staniceni tunelu

pocet TT

portal Brno:
1076,82 3,75 LTT km 346,6569
. . i PTT km 346,656
D1 Klimkovice 2 4 4,8 SSuUD 23 . 80 2008
portal Ostrava:
1088,09 3,75 LTT km 347,74499
PTT km 347,731826
380 3,5 i portal Praha: km 77,395
D5 Valik 2 4 5,2 SSuUD 9 80 2006
390 3,5 portal Rozvadov: km 77,785
portal sever:
PTT km 83,38
654 3.5 LTT km 83,352
D8 Libouchec 2 4 4,5 SsUD 12 + galerie km 83,519 80 2006
portal jih:
520 3,5 PTT km 82,861
LTT km 82,849
portal sever:
2167,7 3,5 LTT km 86,543
i PTT km 86,554
D8 Panenska 2 4 4,5 SSuUD 12 . 80 2006
portal jih:
2115,7 3,5 LTT km 84,374
PTT km 84,437
) 270 3,75 , LTT: 58,280-58,550
D8 Prackovice 2 4 5,2 SSuUD 12 80 2016
260 3,75 PTT: 58,280-58,540
. 600 3,75 i LTT: 58,762-59,362
D8 Radejcin 2 4 52 SSuUD 12 80 2016
620 3,75 PTT: 58,778-59,398
1620 3,5 3 portal Slivenec: km 13,4
DO Lochkov 2 5 4,8 SSuUD 8 ; i 80 2010
1658 3,5 portal Lahovice: km 11,7

an

Severni portaly tunelu Lochkov na stavbé 514 Prazského okruhu

dne 30. prosince 2015
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délka tunelu

’ pocet JP
nazev tunelu LT;LI;TT celkem

prijezdni

vySka tunelu
tunelu
[m]

spravce

nejvyssi

dovolena

rychlost
[km/h]

stanic¢eni tunelu

rok
zahajeni
provozu

. 1937 3,5 i portal Komorany: km 9,04
DO Cholupice 2 5 4,8 SSUD 8 i X 80 2010
1924 3,5 portal Cholupice: km 7,13
TTA
585,65 3,5 portal sever: km 6,965
4 ortal jih: km 7,55065
W42 Ly isovicky 2 4 48 Az i porial) 60 1998
Brno Brno TTB
578,35 3,5 portal sever: km 6,964
portal jih: km 7,54235
TTA
512,65 3,5 portal sever: km 145,07965
A ortal jin: km 144,567
V23 1 bicarecky 2 4 4,8 zavod porial] 60 1998
Brno Brno TTB
407 3,5 portal sever: km 144,86795
portal jih: km 144,368
1/23 . Z&avod portél sever: km 0,43735
Brno ALY G 1 = e a8 Brno portal jih: km 0,126 60 2007

Severni portél levé trouby tunelu Panenské na stavbé 0807/11-G dalnice D 8
dne 10. bfezna 2009

E Mosty a tunely

Ustecké portaly tunelu Prackovice na stavbé 0805 E dalnice D 8

dne 16. prosince 2016




Ustecké portaly tunelu Radej¢in na stavbé 0805 F dalnice D 8
dne 16. prosince 2016

nazev tunelu

délka tunelu
LTTIPTT

[m]

pocet TT

pocet JP
celkem

Prazské portaly tunelu Valik na stavbé 0510/1-B dalnice D 5 dne 25. bfezna 2014

prijezdni
vyska tunelu

[m]

spravce

e staniceni tunelu

severni portal TT1: km 21,892

nejvyssi

dovolena

rychlost
[km/h]

rok
zahéjeni
provozu

. i 280 3,55 Sprava jizni portal TT1: km 22,172
1/35 Liberecky 2 4 52 . . . 60 1992
240 355 Liberec severni portal TT2: km 21,912
' jizni portal TT2: km 22,152
. , Sprava portal Praha: km 169,7
1/38 Jihlavsky 310 1 2 3,5 4.8 Jihlava portal Znojmo: km 170,010 60 2004
o Sprava zapadni portal: km 4,974500
35 Hrebec 353 ! 3 3,65 52 Pardubice vychodni portal: km 5,327500 60 1997
. Lystivky 162 5 4 35 g Sprava portal F-M: km 20,040 - -~
161 35 ’ Ostrava portal Rychaltice: km 20,200
1/42 Kralovopolsky 1239,87 ) 4 3,5 45 Zavod tunel I: km 0,321920-1,561788 60 2014
Brno 1261,25 3,5 ' Brno tunel II: km 0,304020-1,565271
/58 Prchalov 150 1 2 3,5 5,2 Sprava 60 Ve
Ostrava vystavbé
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Dlouholeti

zamestnanci
kapitola X.

SOUTICE
KM 58,795

KM 58,472 /*'Er,q%

Vedouci SSUD 2 Ing. Véaclav Kulakovsky, provozni technik SSUD 1
Ing. Bohumil Lhocky a provozni technik SSUD 2 Ladislav Rajdl
(soucasny vedouci SSUD 2) na snimku ze 70. let

ForLnas



Prehled pracovnikli zaméstnanych u organizace dvacet let a vice

Rousek

Miroslav

1.6.1973

12204

od

od
SSUD 4

roku 1972

roku 1973

Némcova

Helena

1.9.1972

22300

Zavod Brno

Smejkal Miroslav 4.10. 1976 12203 SSUD 3 Ing. Vrankova Jitka 8. 3.1976 22100 Zavod Brno
Zounek Jaroslav 1.11. 1976 12204 SSUD 4 Ing. Skorkovsky Vladimir 1.7.1976 21400 Zavod Praha
Steklova Jaroslava 1.9.1976 36100 Spréava Liberec

Srajerova Jana 1.1.1977 11230 Usek vystavby
Vrba Miroslav 1. 6. 1977 12201 SsSUD 1
Polivka Vit 1. 6.1977 12202 SSUD 2
Pospisilova Dana 1.9.1977 18500 UKKS

Rajdl Ladislav 1.11. 1977 12202 SSUD 2

Hrabanek

Jifi

1.10. 1978

12202

od roku 1978

SSUD 2

od roku 1979

Novak Miroslav 1.4.1979 12206 SSUD 6 Gregor Miroslav 2.1.1979 37100 Spréava Hr. Kralové
Hnét Bohuslav 1.5.1979 12202 SSUD 2 Ing. Dvorakova Alena 1.10. 1979 54300 Sprava Ostrava
Ptacek Josef 11. 6. 1979 12202 SSUD 2
Sypéna Jaroslav 1.7.1979 12230 mostni provizoria
Zounkova Helena 1.8.1979 12204 SSUD 4
Ing. Dolejsi Marie 1.9.1979 11110 Usek vystavby
Horinek Karel 1.9.1979 12202 SSUD 2
Kozel Lubomir 1.11.1979 12204 SsSUD 4




od roku 1980

Urbének Josef 1.2.1980 12202 SSUD 2 Novékovéa Jaroslava 1.2.1980 21200 Zéavod Praha
KonStanda Vladimir 1.2.1980 12207 SSUD 7
Zeman Jifi 1.3.1980 12202 SsUD 2
Langer Antonin 6. 10. 1980 12206 SSUD 6
Kysela Stanislav 1. 11. 1980 12201 SSUD 1

od roku 1981

Svitalek Jifi 1.5.1981 12207 SsuD 7 Ing. Jenicek Josef 1.6.1981 36000 Spréava Liberec
Skoupy Rostislav 2.5.1981 12206 SSUD 6
Pejchal Miroslav 1.6.1981 12203 SSUD 3
Ing. Prikazsky Michal 1.8.1981 11140 Usek vystavby
Gala Miroslav 1.9.1981 12207 SSUD 7
Rajdl Zdenék 1.11.1981 12202 SSUD 2

od roku 1982

Moravec Josef 1.1.1982 12206 SSUD 6 Ing. Nadvornikova Marie 1.2.1982 21000 Zavod Praha
Tetur Ludvik 1.1.1982 12207 SSUD 7

Ing. Hladka Jolana 1.9.1982 12320 databanka
Soukup Miroslav 1.12.1982 12208 SSUD 8

od roku 1983

Skabrada Lubo$ 1.4.1983 12208 SSUD 8 Cerna Radka 1.7.1983 32000 = Sprava C. Budgjovice
Ing. Santriicek Vladimir 1.7.1983 12110 provozni Usek Ing. Kutak Zdenék 15. 8. 1983 33000 Spréava Plzen

Urbanek Jaroslav 1.7.1983 12203 SSUD 3 Ing. Vebr Bohumil 1.9.1983 38000 Sprava Pardubice
Ing. Gonskova Jana 1.8.1983 12310 databanka

Burian Jan 1.11.1983 12204 SSUD 4

od roku 1984

Fialka Jifi 1.1.1984 12202 SSUD 2 Ing. Vaisova Miloslava 22.10.1984 ; 33100 Sprava Plzen
Salajka Vojtéch 1.1.1984 12206 SsUD 6

Sivicek Julius 1.5.1984 12208 SSUD 8

Cerméakova Iva 1.8.1984 12208 SSUD 8

Pojman Jifi 8. 10. 1984 12213 SSUD 13

Zich Lubo$ 1.12.1984 12213 SSUD 13



od roku 1985

Kerpl Vratislav 1.9.1985 12201 SsUD 1 KubeSova Eva 1.1.1985 21600 Zavod Praha

Hrabankova Marie 1.11.1985 12202 SSUD 2 Ing. HostaSa Jifi 1.4.1985 38200 Sprava Pardubice

od roku 1986

Dobrovolny Jaroslav 1.1.1986 12203 SSUD 3 Perelesova Alena 1.2.1986 22200 Zavod Brno
Séerba Milan 1.1.1986 12250 provozni Usek Ambrusova Ivana 1. 6.1986 54100 Sprava Ostrava
Ing. Hromadko Jan 1.3.1986 12150 provozni Usek Némec Jifi 1. 10. 1986 38200 Sprava Pardubice
Jambor Pavel 1.3.1986 12206 SSUD 6
Prasil Michal 7.4.1986 12150 provozni Usek
Necas Bohumil 1.5.1986 12207 SsSUD 7
Simonova Radmila 1.7.1986 12201 SSUD 1
Tlma Milan 18. 8. 1986 12217 SSUD 17
Ing. HoleSinska Renata 1.9.1986 12320 databanka
Simon Stanislav 1.12.1986 12201 SSUD 1
Zahradnik Milan 1.12. 1986 12202 SSUD 2
Sereda Pavel 1.12. 1986 12203 SSUD 3

od roku 1987

Brozik Miroslav 1.1.1987 12206 SSUD 6 VitaljiCova Andéla 11. 3. 1987 21100 Zavod Praha
Kokert Josef 1.6.1987 12202 SSUD 2 Ing. Kural Petr 1.9.1987 21100 Zavod Praha
Pejsa Josef 1.8.1987 12201 SSUD 1
Jakl Vladimir 1.11.1987 12202 SSUD 2

od roku 1988

Blecha FrantiSek 1.1.1988 12204 SSUD 4 Ing. Dubcova Véra 1.3.1988 36300 Sprava Liberec

Pavlis Oldfich 1.5.1988 12206 SsSUD 6 FiSerova Petra 6.6.1988 33200 Sprava Plzen
Bc. Skala Tomas 1.7.1988 12213 SSUD 13

Holoubek Zdenék 1.8.1988 12202 SSUD 2

Dvorak Josef 1. 10. 1988 12202 SSUD 2

od roku 1989

Kolinsky Vaclav 1.1.1989 12208 SsUD 8 Hruba Marie 2.1.1989 38300 Spréava Pardubice

Hoffmann Jaroslav 1.4.1989 12208 SsUD 8 Cernékova Jaroslava 16. 1. 1989 54300 Sprava Ostrava




Hrdlicka Richard 1.4.1989 12213 SSUD 13 Ing. Kudrle Jan 1.3.1989 32100 Spréava C. Budg&jovice
Jirousek Karel 1.5.1989 12213 SSUD 13
Prchal Josef 1.7.1989 12203 SSUD 3

Ing. Florian Premysl 1.11. 1989 12206 SsSUD 6

od roku 1990

Drcka Vladimir 1.6.1990 12230 mostni provizoria Ing. Cermak Jaroslav 1.1.1990 21200 Zavod Praha
Cerny Vlastimil 1.7.1990 12213 SSUD 13 Konigsmarkova Jitka 1.3.1990 33300 = Sprava Plzen
Hlavaty Miroslav 1. 10. 1990 12213 SsuUD 13 Kociova Eva 26. 3. 1990 22300 Zéavod Brno
Smeétakova Irena 1.7.1990 53100 Spréava Zlin
Slaba Daniela 20. 8. 1990 32200 Spréava C. Budg&jovice
Ing. Kalivoda Jiri 17.9. 1990 36200 Spréava Liberec
Turek Martin 1.12. 1990 54200 Sprava Ostrava

od roku 1991

Novak EvzZen 1.4.1991 12208 SSUD 8 Syfinek Michal 1.3.1991 33200 Sprava Plzen

HanuSova Jana 1.6.1991 12206 SSUD 6 Spatenkova Zdenka 1.7.1991 35200 Sprava Chomutov
Ing. Brozkova Hana 1.8.1991 11140 Usek vystavby Tyrova Zdenka 1.8.1991 32200 Spréava C. Budg&jovice

Sebankova Iveta 1.8.1991 11140 Usek vystavby Katzer Milan 1.9.1991 21300 Zavod Praha

Malek Miroslav 1.8.1991 12202 SSUD 2 Sykorova Jana 1.10. 1991 38300 Sprava Pardubice

Kadlec Zdenek 1.9.1991 12204 SsUD 4

Musil Jan 1.10.1991 12204 SSUD 4

Svobodova Pavlina 1.11. 1991 18200 UKKS

od roku 1992

Cerny Vaclav 16. 3. 1992 12209 SSUD 9 Ing. Lukasik Josef 20. 7.1992 53100 Sprava Zlin
JUuDr.  Hak FrantiSek 1.4.1992 19410 spravni usek Pekarkova Olga 10. 8. 1992 21300 Zéavod Praha

Vale$ David 1.5.1992 12204 SsSUD 4 Ing. Metelkova Andrea 1.9.1992 22100 Zavod Brno
JeremiaSova Janka 1.7.1992 12320 databanka

Brukner Pavel 1. 8.1992 12203 SSUD 3

Zemankova Radoslava 2.9.1992 12207 SsuD 7

Hrdina Josef 1.11. 1992 12207 SSUD 7

Orszulikova Halina 1.11. 1992 12320 databanka




od roku 1993

Jelinek Jiri 1.1.1993 12202 SSUD 2 Ing. Vondrousova Jana 8.2.1993 36100 Spréava Liberec
Rydl FrantiSek 1.1.1993 12202 SSUD 2 Ing. Fabik Pavel 1.5.1993 22000 Zavod Brno
Stanickova Irena 1.1.1993 12300 databanka Adamkova Milada 1.7.1993 54000 Sprava Ostrava
Subrt Ludék 14.1.1993 12201 SSUD 1 Bc. BeneSova Helena 15.7.1993 22000 Zavod Brno
Ing. Volny Ladislav 15.1. 1993 12310 databanka Ing. Trlidova Pavlina 23.8.1993 22100 Zavod Brno
Kolman Petr 1.3.1993 12202 SSUD 2 MareSova Dagmar 1.9.1993 32300 Sprava C. Budgjovice
Cibulkova Jana 1.3.1993 12800 provozni Usek Bachtik Zdenék 6.9.1993 36200 Spréava Liberec
Novak Bohuslav 1.4.1993 19310 spravni Usek Pochylova Zdenka 11.10. 1993 = 54100 Sprava Ostrava
Matula Jindfich 10. 5. 1993 12203 SSUD 3 Ing. Sykora Jifi 1.11. 1993 21500 Zavod Praha
Péncik Michael 1.7.1993 12230 mostni provizoria
Gala Jan 1.8.1993 12207 SSUD 7
Galova Dagmar 1.8.1993 12207 SSUD 7
Pavelka Josef 1.9.1993 12203 SSUD 3
Schinzl Ivo 1.9.1993 12206 SSUD 6
Ing. Rakovec Michal 1.9. 1993 18400 UKKS
Broj Jifi 1.10. 1993 12209 SSUD 9
Forejt Miloslav 1.10. 1993 12209 SSUD 9
Sauer Jan 1.10. 1993 12209 SSUD 9
Z&4skoda Jaroslav 18. 10. 1993 12203 SSUD 3
Mrkvica Jan 1.11.1993 12206 SSUD 6
Andrejovsky Jaroslav 1.11. 1993 12209 SSUD 9
Balej Frantiek 1.11. 1993 12209 SSUD 9
Ing. Stransky Miloslav 15. 11. 1993 12250 provozni Usek
Pelcova Vendulka 6.12. 1993 12209 SSUD 9
Ing. Véchtova BlaZzena 1.1.1994 11120 Usek vystavby Brychtova Hana 1.1.1994 22300 Zavod Brno
Maly Josef 1.1.1994 12209 SSUD 9 Vesely Libor 1.1.1994 38200 Sprava Pardubice
Silhankova Alena 10. 1. 1994 12209 SSUD 9 Radova Martina 1.3.1994 35100 Sprava Chomutov
Kulvajt Véclav 1.2.1994 12201 SSUD 1 Pafizkova Petra 1. 6. 1994 38000 Sprava Pardubice
Ing. Michkova Vlasta 1.2.1994 12800 provozni Usek Masni¢akova Eva 1.8.1994 22300 Zé&vod Brno
Ing. Misek Jifi 1.4.1994 11140 usek vystavby Ing. Urbankova Hana 1.8.1994 52100 Sprava Olomouc
Ing. Kubickova Zora 1.5.1994 12120 provozni Usek Walterova Iva 1.10. 1994 38100 Sprava Pardubice




Bartl Pavel 1.8.1994 12206 SSUD 6 Beranek Ludék 24.10.1994 = 22200 Zavod Brno

Elzner Jan 8. 8. 1994 12207 SsuUD 7 Klaclova Jaroslava 1.11.1994 22400 Zavod Brno
RNDr. = Dvorak Dalibor 1.9.1994 12250 provozni Usek Kobosilova Jana 1.12. 1994 36200 Spréava Liberec
Ing. KubeSova Stanislava 12.9. 1994 12800 provozni Usek

Moravec Roman 15. 9. 1994 12206 SSUD 6

Hirslova Vaclava 1.10. 1994 10220 Gtvary GR

Musil Milan 1. 10. 1994 12204 SsUD 4
Ing. Veék Jaromir 1.10. 1994 12210 SsUD 10

Ungr Vlastimil 1.11. 1994 12209 SSUD 9

od roku 1995

Mika Pavel 1.1.1995 12208 SSUD 8 Formankova Zdenka 23.1.1995 32300 Sprava C. Budgjovice
Osicka Vladimir 9.1.1995 12207 SSUD 7 Hambergerova Anna 23. 1. 1995 32300 Sprava C. Budgjovice
Bocek Zdenék 1.2.1995 12206 SSUD 6 Hanak Jan 1.2.1995 22100 Zavod Brno
Matejicek Jifi 1.3.1995 12203 SSUD 3 Ing. Hybin Rudolf 1. 4.1995 38100 Sprava Pardubice
Urlich Zdenék 1.3.1995 12213 SSUD 13 Kobes Jaroslav 18. 4. 1995 33300 Spréava Plzen
Ryzak Jifi 1. 3.1995 12310 databanka Singerova Petra 1.5.1995 33100 Spréava Plzen
Priizkova Svétlana 27.3.1995 11220 Usek vystavby Sobkova Vlasta 1. 6.1995 54300 Sprava Ostrava
Puskeiler Stefan 1.4.1995 12203 SSUD 3 Kyselova Daniela 1.9.1995 36100 Sprava Liberec
Rumlova Véra 1. 4.1995 12209 SSUD 9 Sladkova Lenka 1.11. 1995 21300 Zavod Praha
Spicakova Ludmila 15. 5. 1995 18500 UKKS Grmela Ivo 1. 11. 1995 53200 = Sprava Zlin
Machulka Lubo$ 1.6.1995 12208 SsUD 8 Vaculikova Jarmila 15.11. 1995 © 21100 Zavod Praha
Prokes Miloslav 1.7.1995 12206 SSUD 6
Belinger Pavel 1. 8. 1995 12213 SsuUD 13
Sebkova Hana 1. 9. 1995 12110 provozni tsek
Bozek Zdenék 1.9.1995 12204 SSUD 4
Nasler Jifi 1.9.1995 12213 SSUD 13
Tajéman Michal 1.9.1995 12213 SSUD 13
Vorligek Zbynék 1.9.1995 12213 SSUD 13

Ing. MatuSova Magda 1.9.1995 12320 databanka
Bradac Stanislav 1. 10. 1995 12203 SSUD 3
Jirasek Josef 1. 10. 1995 12213 SSUD 13
Bridzik Miroslav 13. 11. 1995 12230 mostni provizoria
Renka Jan 15.12. 1995 12213 SSUD 13




od roku 1996

Ing. Urbanek Lubo$ 15. 1. 1996 12140 provozni Usek Babéakova Martina 1.5.1996 22300 Z&vod Brno

Ing. Karafiatova Petra 1.3.1996 11220 usek vystavby Mar. Malinovska Miroslava 1.7.1996 38000 Sprava Pardubice
Bfezny Daniel 1.3.1996 12310 databanka Cizkovéa Lenka 1.7.1996 38200 Sprava Pardubice
Setnicka Antonin 1.5.1996 12202 SSUD 2 Rdzickova Jana 5. 8. 1996 21400 Z&avod Praha
Skoda Karel 1.5.1996 12203 SSUD 3 Votypkova Jitka 1.9.1996 33100 Spréava Plzen
Kachyna Leos 1.6.1996 12207 SSUD 7 BosSkova Vladislava 1.9.1996 33200 Spréava Plzen
Varhanik Jifi 1.7.1996 12203 SSUD 3 Rakovcova Radka 1. 10. 1996 21000 Zavod Praha
Relichova Olga 15. 7. 1996 11200 Usek vystavby Ing. Kabat Vaclav 1.11. 1996 33100 Sprava Plzen
Cada Milan 1. 8.1996 12209 SSUD 9 Hamernikova Véra 11. 11. 1996 33300 Spréava Plzen
Andél Radomil 1.9. 1996 12209 SSUD 9 Foch Pavel 2.12. 1996 35100 Sprava Chomutov
Svadbova Eva 1.9.1996 12211 SSUD 11
Dvorak Vlastimil 1. 10. 1996 12110 provozni Usek
Psota Jaroslav 1. 10. 1996 12202 SSUD 2
Pfihoda Roman 1. 10. 1996 12204 SSUD 4
Teturova Eva 1.10. 1996 12207 SSUD 7
Dobo3s Miroslav 1. 10. 1996 12211 SSUD 11
Pokorna Jana 1.10. 1996 12211 SSUD 11
Svadba Martin 1.10. 1996 12211 SSUD 11
Valenta Roman 11. 10. 1996 12207 SsuD 7
Sakarfova Jitka 29. 10. 1996 11230 Usek vystavby
Brandtner Karel 1. 11. 1996 12209 SSUD 9
Smitkova Jitka 1.12.1996 12202 SSUD 2

Ing. Cerna Marta 16. 12. 1996 11400 Usek vystavby
Smitka Zdenék 1.2.1997 12202 SSUD 2 Ing. Krzyzankova Irena 1.2.1997 54100 Sprava Ostrava
Vostracka Jarmila 10. 2. 1997 19400 spravni Gsek Ryjackova Marta 3. 3.1997 33100 Sprava Plzen
Blazkova Jana 25. 2. 1997 19320 spravni Usek Stursova René 17. 3. 1997 22200 Zavod Brno
Mutl DuSan 1. 4. 1997 12206 SSUD 6 Kakulidis Panajotis 1.5. 1997 38100 Sprava Pardubice
Prikry Benedikt 1.4.1997 12206 SSUD 6 Hajkova Lenka 18. 8. 1997 22200 Zavod Brno
Macek Ladislav 1. 4. 1997 12208 SSUD 8 Magr. Chmelova Andrea 20.10.1997 & 22000 Zavod Brno

Ing. Kaleta Bogdan 1. 4.1997 12320 databanka

Kfiz Véclav 2.5.1997 12211 SSUD 11




Cihak Vladimir 2.6.1997 12209 SSUD 9
Sykora Milan 1.8.1997 12203 SSUD 3
Slosar Jaroslav 1. 8. 1997 12205 SSUD 5
Stefa Petr 1. 8. 1997 12205 SsUD 5
Viktora Miroslav 1.8.1997 12205 SSUD 5
Belay Milan 1.9.1997 12210 SSUD 10
Gazéakova Irena 1.9.1997 12210 SSUD 10
Netrh Ladislav 1.9.1997 12210 SSUD 10
Pfivielova Hana 1.9. 1997 12210 SSUD 10
Sigmund JiFi 1.9. 1997 12210 SSUD 10
Vilimec Lumir 1.9. 1997 12210 SSUD 10
Kasalova Helena 1.9.1997 13510 ekonomicky Usek
Studeny Martin 1. 10. 1997 12204 SSUD 4
Zabojova llona 1. 10. 1997 12205 SSUD 5
Ing. Barfus Vladimir 1. 10. 1997 12210 SSUD 10
Durig Josef 1. 10. 1997 12210 SSUD 10
Durpekova Vaclava 1.10. 1997 12210 SSUD 10
Dvoréak Miroslav 1. 10. 1997 12210 SSUD 10
Méadelova Zdenka 1. 10. 1997 12210 SSUD 10
Peschik Stanislav 1. 10. 1997 12210 SSUD 10
Rohm Milan 1. 10. 1997 12210 SsSUD 10
Suchna Eduard 1. 10. 1997 12210 SSUD 10
Vitek FrantiSek 1. 10. 1997 12210 SSUD 10
Vratny Vladimir 1.10. 1997 12210 SSUD 10
Hlavacek Miroslav 1. 10. 1997 12211 SSUD 11
Slama Jaroslav 20. 10. 1997 12210 SsSUD 10
Zemgak Jaromir 1.11. 1997 12205 SSUD 5
Sus Jifi 3.11. 1997 12213 SSUD 13
Gruber Ladislav 5. 11. 1997 12201 SSUD 1

Juracka Karel 1.12.1997 12205 SsSUD 5




Podékovani

Autor dékuje vSem, ktefi fotografii, dokumentem, informacemi i jinym
zplisobem prispéli ke vzniku této knihy. Jsou to zejména:

Jan Bene$, Frantisek Blecha, Jana Cibulkovéa, Milan Cerny, Vlastimil DvoFak,

Jan Fejt, Milos FiSer, Karel Hofman, Zdenék Horak, Jifi Hofak, Jan Hromadko,
Jifi JanouSek, Jan Kovanda, Zbynék Kravciv, Stanislava KubeSova, Pavel Kucera,
Zina Kutova, Vaclav Lidl, Vlasta Michkova, Edvard Oufednicek, Ladislav Rajdl,
Vojt&ch Salajka, Stépan Sedlacek, Tomas Haman, Blanka Stehlikova,

Vlastimil Suchy, Pavlina Svobodova, Karel Skoda, Jaroslav Sulc,

Pavel Sulc, Lukas Topinka, Jaromir V&k, Martin Vondras, Petr Zajic

Zvlastni podékovani patfi Pavlu Havrankovi, byvalému vedoucimu oddéleni provozu
a udrzby provozniho Useku, a Stanislavu Simonovi, vedoucimu SSUD 1 MiroSovice.

Autofi nebo majitelé fotografii:

Archivy RD Praha a RSD CR, Vlastimil Dvofak, Pavel Havranek,

Karel Hofman, Lukas Hrabanek, Jan Hromadko, Martin JajCisin, Jifi JanouSek,
Zbynék Kravciv, Pavel Ku€era, Vaclav Lidl, Jifi Motejlek, Jifi Neuvirt,

Oldfich Pavlis, Michal Prasil, Jifi Ryba, Stépan Sedlacek, Antonin Seidl,
Zdenék Suchéanek, FrantiSek Tomek, Lukas Topinka, Jaromir Vék, M. Vich,
Vojensky historicky Ustav Praha, Martin Vondra$, Petr Zajic, Jan Zapletal

Udaje uvedené v knize zachycuji stav poznani ke dni 30. z&fi 2017.

Autor uvita opravy a dopliiky Gdajd uvedenych v knize, jakoz i rlizné
archivni pfedmeéty majici vztah k popisovanému tématu.
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Fotografie na obalce a titulnich stranach

Predni obalka: Dalnice D 1 v km 3,2 smérem ku Praze v ¢ervnu 1971 pfed zprovoznénim

Frontispis: Zména zlutého vodorovného znaceni na bilé v km 19,5 vlevo na D 1 silami
SSUD 1 dne 26. dubna 1975. Pracovnik na pfivésném voziku za znackovacem ovlada
zafizeni pro sypani balotiny, vyrobené podle zlepSovaciho navrhu SSUD 1

Zadni obalka: Dalnice D 1 v km 3,2 smérem ku Praze dne 20. ¢ervence 2017
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Pro pomnik na stavbu mostu pfes Sedlicky potok poslouzil jeden
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